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Mosty Zhongxian

Most autostradowy Zhongxian (na drodze G50) jest naj-
dtuzszym ze wszystkich mostow w gornym biegu Jangcy
(fot. 28). Znajduje sie blisko miasta Xian de Zhong. Jego dtu-
gos¢ wynosi 2174 m. Skfadajg sie na nig nastepujace rozpieg-
tosci przeset 3x35 + 3x40 +112 + 200 + 112 + 205 + 460
+ 205 + 4x40 + 15x30 m [14]. Ma pomost ptytowy i pylony
wykonane z betonu. Most w potowie jest posadowiony na
dnie zbiornika Tamy Trzech Przetomow z pylonami wyzszymi
od pylonéw mostu Golden Gate. Ukonczony w 2010 r.

Most Zhongxian przez Jangcy w Xian de Zhong jest mo-
stem wiszgcym z betonowymi czerwonymi pylonami (fot. 29).
Pomost kratowy w srodkowym przesle ma rozpietos¢ 560 m
[14]. Catkowita dtugo$¢ mostu 1200 m. Oddano go do ruchu
w 2001 r.
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Mosty w Chinach. Czesé 11
Mosty na Jangcy od Zhongxian do Jiangyin

Mosty Wanzhou

Most Wanxian (nazywany tez mostem Wanzhou, gdyz
lezy 7 km od tego miasta) byt jednym z pierwszych mostéw
chinskich, ktory znalazt sie na liscie rekordzistéw (fot. 30)
[11] z najdtuzszym tukowym przestem betonowym o rozpie-
tosci 420 mm. Most ukonczony w 1997 r. znajduje sie nad
600 km zbiornikiem Tamy Trzech Przetoméw. Do budowy
tuku uzyto stalowego tuku kratowego, ktéry przenosit ciezar
betonu i zostat w nim zatopiony. tuk kratowy tworzyto 5 kra-
townic z pasami rurowymi typu CFST w rozstawie 3,8 m.
Pasy tuku kratowego wypetniono betonem klasy C60. Rury
bezszwowe miaty srednice 402 mm a grubos¢ Scianki 16
mm. Krzyzulce, stupki i stezenia kratownic wykonano z pro-
fili walcowanych. Masa tego fuku kratowego wyniosta 2160
t. A zatem od strony konstrukcyjnej jest to tuk betonowy ze
sztywnym zbrojeniem. Byt projektowany przede wszystkim
na przeniesienie ciezaru mieszanki betonowej podczas bu-
dowy mostu.

Catkowita diugo$¢ mostu wynosi 856 m, a strzatka fuku
84 m. Przekrgj tuku zelbetowego jest trojkomorowy o statej
wysokosci 7 m i szerokosci 16 m. Potki dolne i gorne majg
grubos¢ po 40 cm. Komory zewnegtrzne majg szerokosc¢ po
3,5 m a srodkowa 7,3 m. Pomost z teowych belek kablobeto-
nowych oparto na stupach scianowych o przekroju niepet-
nym. Podparcie brzegowe fuku wykonano w postaci blokéw
betonowych posadowionych na palach. Wysokos¢ pomostu
nad starym korytem rzeki wynosita 133 m. Po napetnieniu
zbiornika poziom wody w rzece zwigkszyt sie 0 65 m. Przgsta
dojazdowe w liczbie 845, wykonane z betonu sprezonego,
majg rozpietosci po 30,7 m. Szeroko$¢ pomostu wynosi 24 m
i usytuowano na nim po 2 pasy ruchu szerokosci po 3,75 m
w obu kierunkach oraz po 2 chodniki szerokosci 3 m. Ptynac
pod mostem w kwietniu 2013 r. mozna byto zauwazy¢, ze
w $rodku podniebienia sklepienia zastosowano powierzch-

Fot. 30. Most Wanxian przez Jangcy koto Wanzhou
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niowe wzmochnienie prawdopodobnie za pomocg tasm poli-
weglowych (fot. 31).

Fot. 31. Widok pod-
niebienia fuku prze-
sta mostu Wanxian

Most Wanzhou jest mostem kolejowym o konstrukcji kra-
towej w ukfadzie ciggtym (fot. 32) [14]. Jego przesto tukowe
360 m rozpietosci zaliczane jest do jednych z najwiekszych
w Chinach i w Swiecie (23 miejsce). Przesta boczne o statej
wysokosci kraty majag rozpietos¢ po 168 m. Catkowita dfu-
gos$¢ mostu wynosi 1106 m. Wieszaki wykonano jako stalo-
we o przekroju H z otworami zabezpieczajgcymi od drgan
spowodowanych parciem wiatru. Przesto fukowe budowano
metodg wspornikowg z odciggami mocowanymi do tymcza-
sowych masztow, a przesta skrajne metodg potwspornikowg
przy uzyciu podpor tymczasowych. Konstrukcje stalowg
zabezpieczono po raz pierwszy w Chinach powfokami fluoro-
weglowymi. Ta gigantyczna konstrukcja jest jedyng przepra-
wg kolejowg na Jangcy miedzy Chongging a regionem
Yichang. Most wybudowano w latach 2002-2005.

Drugi Most Wanzhou jest mostem wiszgcym przekracza-
jacym Jangcy przestem 580 m rozpietosci (fot. 33) [14]. Cal-
kowita dtugo$¢ mostu wynosi 1154 m. Zbudowano go w la-
tach 2001-2004. Pomost gtéwnego przesta kratowy, przesta
skrajne i dojazdowe wykonano jako betonowe. Wieszaki wy-

Fot. 32. Most kolejowy Wanzhou przez Jangcy: a) widok ogolny (w tle
most Wanxian), b) szczegot podpory i przeset dojazdowych
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stepujg tylko w przesle srodkowym. Podobny w konstrukcji
do swego poprzednika w Zhongxian, ale o wiekszej rozpieto-
&ci przesta.

Fot. 33. Drugi most Wanzhou na Jangcy

Mosty przy ujsciach do Jangcy sg na ogot tukowymi mo-
stami betonowymi (fot. 34). Niektoére z nich majg stale zato-
pione wezgfowia tukdw w wyniku napetnienia zbiornika Tamy
Trzech Przetomow.

Fot. 34. Kilka mostow przy ujsciach rzek do Jangcy: a) typowy most
z 4 fukami w przekroju i zastrzatfowym podparciem pomostu, b) most
fukowy z zatopionymi wezgfowiami, c) most fukowy z pionowymi stup-
kami, d) most fukowy z pionowymi stupkami, na tle wysokiego mostu
belkowego z betonu sprezonego
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Forest Park Arch Bridge na jednym z doptywéw Jangcy
w odlegfosci 10 km od Badong ma rozpietosc¢ przesta 160 m
(fot. 35), a jego wysokos¢ przed napetnieniem zbiornika
Tamy Trzech Przetomoéw wynosita 125 m. Obecnie jest o po-
towe mniejsza.

Fot. 35. Most tukowy Forest Park na prawobrzeznym doptywie do
Jangcy

Most w Fengjie

Most Fengjie nad Jangcy powstat w latach 1999-2005 (fot.
36) [13, 14]. Jest mostem, ktérego przesto srodkowe rozpie-
tosci 460 m podwieszone jest do dwoch pylondw wysokosci
110 m. Potowa wysokosci pylonéw znajduje sie¢ pod po-
wierzchnig wody. Estetyczne biate podpory w ksztatcie litery
A majg po bokach niebieski pasek nadajgcy im lekkosci. Po-
most betonowy oparto na petnosciennych podporach pylo-
nowych ponizej pomostu. Na pomoscie usytuowano 4 pasy
ruchu drogi prowincjonalnej S201. Catkowita dfugo$¢ mostu
wynosi 893 m. Podwieszenie skfada sie z 28 lin w systemie
potwachlarzowym.

Fot. 36. Most Fengjie na Jangcy w porannej mgle

Mosty Wushan

Most Wushan jest mostem tukowym z przestem rozpigto-
$ci 460 m (fot. 37) [13, 14]. Rury tworzgce pasy kratownic
tuku wypetniono betonem (system CFST). Jest jednym z naj-
wiekszych mostow tukowych w Swiecie. Jednym z najpiek-
niejszych w Chinach, ze wzgledu na otoczenie (wysokie gory
Trzech Przetomow). Ukoriczono go w 2005 r. a oddano do
ruchu w 2008 r. Jego catkowita dtugosc¢ to 616 m. Wysokos$c¢
tuku wynosi 130 m. Pierwotnie wznosit si¢ 180 m nad starym
korytem Jangcy. Szerokos¢ pomostu — tylko 19 m. tuk two-
rzg pary 4 identycznych rur o zmiennym przekroju poprzecz-
nym stezonych pretami rurowymi. Wysokos¢ przekroju tuku
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Fot. 37. Most Wushan przez
Jangcy: a) widok ogdlny
w gore rzeki, b) szczegot
konstrukcji

zmienia sie od 7 m w kluczu do 14 m u wezgtowi. tuk wzno-
szono metodg wspornikowg przy uzyciu tymczasowych
masztéw i odciggow. Obecnie tg technikg budowana jest
wiekszos¢ mostow tukowych w Chinach. Kazdy z tukow po-
dzielono na 22 elementéw o masie od 71 do 118 t. Poczatko-
wo istniejgce elementy u wezgtowi tukdw zabetonowano po
dokonaniu zwarcia obu potéwek tukdw w kluczu. Beton pom-
powano w sposob ciggly poczynajac od wezgtowi w kierun-
ku najwyzszego punktu rur.

Most Daninghe jest mostem tukowym z jazdg gérag prowa-
dzacym ruch drogi ekspresowej G42 Szanghaj-Chengdu
w poblizu Wushan (fot. 38) [13,14]. Przekracza rzeke Daning,
doptyw Jangcy, na trasie Trzech Matych Przetomdw. Ukon-
czono go w 2009 r., a oddano do ruchu w 2010 r. Rozpietos¢
tuku wynosi 400 m i w klasie mostow fukowych zajmuje 12
miejsce w Swiecie. Catkowita dtugo$¢ mostu wynosi 681 m.
Na 24,5 m szerokosci pomostu znajdujg sie po 2 pasy ruchu.
Szerokos¢ jednej jezdni wynosi 11,16 m. Pomost ma kon-
strukcje zespolong stalowo-betonowg sktadajacg sie z 12
dzwigaréw blachownicowych. Ptyte betonowg z betonu C50
grubosci 9 cm wylewano na betonowych ptytach prefabryko-
wanych. Potgczenie ptyty z dZzwigarami stalowymi za pomo-
cg sworzni czofowo spawanych, a z prefabrykatami za po-
moca petli zbrojenia. W przekroju fuku sa 3 kratownice z kra-
ta typu N, potaczone ze sobg przestrzennymi skratowaniami.
Przekroj pasow kratownic skrzynkowy 1,0x1,5 m. Co 3 prze-

Fot. 38. Most autostradowy Daninghe nad Daning — doptywem Jangcy
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dziaty ustawiono w weztach pasa gérnego stupy niosace po-
most gorny. Stupy te potgczono ze sobg skratowaniami w ich
ptaszczyznach. Wysoko$¢ pomostu przed napetnieniem
zbiornika Tamy Trzech Przetoméw wynosita 219 m, teraz jest
o blisko potowe mniejsza. Jak wigkszo$¢ mostow tego typu
byt budowany metodg wspornikowg z pomocniczymi pylo-
nami brzegowymi i odciggami.

Most Dragon Gate otwarty do ruchu w 2010 r. na miejscu
starego mostu fukowego z betonu pochodzacego z 1987 r.
[14]. Znajduje sie u ujscia rzeki Daning He do Jangcy (fot. 39).
Utworzenie zbiornika Tamy Trzech Przetoméw zalato stary
most. Nowy most tukowy ma konstrukcje rurowg wypetniong
betonem (system CFST). Rozpigto$¢ przesta wynosi 243 m,
czyli jest dwukrotnie wieksza od rozpietosci pierwotnego tuku
wynoszacej 122 m. Konhcowe fragmenty tukow betonowe, od-
powiednio profilowane i utwierdzone w podporach. Pomost
betonowy wylewany na ptytach prefabrykowanych.

Most w Badong

Most Badong jest ostatnig przeprawg przed Tamg Trzech
Przetomow (fot. 41) [13, 14]. Most podwieszony o rozpieto-
$ci przesta gtéwnego ,tylko” 388 m. Catkowita diugo$¢ mo-
stu wynosi 908 m. Pomost szerokosci 19 m wykonano z be-
tonu sprezonego jako ustrdj belkowo-ptytowy. Uktad odcig-
gow dwuptaszczyznowy. Wysokie pylony, z ktorych wigkszy
ma 218 m wysokosci, ha przewazajgcej wysokosci schowa-
ne sg w gtebinach zbiornika. Przed jego napetnieniem beto-
nowy pomost wznosit sie 147 m nad poprzednim poziomem
Jangcy. Obecnie gteboko$¢ zbiornika w tym miejscu wynosi
152 m (fot. 41c). Jest jednym z 10 najwyzszych mostoéw zbu-
dowanych w sztucznych zbiornikach (9 z nich lezy na terenie
Chin). Wierzchotki betonowych pylonéw ozdobiono pokryty-
mi chromem kulami stalowymi (fot. 41b). Zbudowany w cig-
gu drogi ekspresowej G209 w latach 1999-2001, ale otwarty
do ruchu dopiero w 2004 r.

Fot. 39. Most Dragon
Gate przy ujsciu Daning
do Jangcy: a) widok ogol-
ny, b) szczegdt

Przy koncu trasy Trzech Matych Przetomdw znajduje sie
ciekawy kamienny most sklepiony prowadzacy do klasztoru
buddyjskiego (fot.40).

Fot. 40. Most kamienny na Daning na trasie Trzech Matych Przetomow
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Fot. 41. Most Badong nad Jangcy — ostatni przed Tamg Trzech Przefo-
mow: a) widok ogdlny, b) szczegdly pylonu i pomostu, ¢) schemat
konstrukcji

Most w Przetomie Xiling

Most Xiling jest mostem wiszgcym ze stalowym przestem
skrzynkowym 900 m rozpigtosci (29 miejsce w $wiecie) (fot.
42) [13,14]. Jego catkowita dtugos¢ to 1118 m. Na 18 m sze-
rokosci piyty ortotropowej pomostu skrzynkowego usytu-
owano po 2 pasy ruchu w kazdym z kierunkéw. Szerokos$é
konstrukcji pomostu wynosi 21,4 m. Przekrdj skrzynkowy
(tylko i przesle srodkowym) sktadat sie z 72 elementow spa-
wanych na miejscu po podniesieniu ich z wody, ktorg byty
transportowane. Byta to pierwsza w Chinach catkowicie spa-
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a)

b)

Fot. 42. Most Xiling po drugiej stronie Tamy Trzech Przetomdw: a) wi-
dok od strony Tamy, b) szczegdt liny nosnej i zamocowania wieszakow
(w oddali widoczne Sluzy)

wana konstrukcja pomostu skrzynkowego mostu drogowe-
go. Kable sktadajg sie z 110 ciegien 90 x & 5 mm. Pylony
betonowe sg wysokosci 120 m. Most potozony 4,5 km za
Tamg Trzech Przetomdw, ukohczono w 1996 r. po 3 latach
budowy. Poczatkowo byt otwarty tylko dla pracownikow
Tamy oraz autokarow turystycznych. Od 1998 r. jest juz po-
wszechnie dostgpny. Stanowit pierwszg z najdtuzszych prze-
praw mostowych przez Jangcy.

Most w Yichang

Most Yichang jest mostem wiszgcym z przestem stalowym
skrzynkowym 960 m rozpietosci (27 miejsce w Swiecie) i diu-
gosci 1188 m (fot. 43) [13,14]. Pylony betonowe wysokosci
142 m pomalowano na kolor czerwony, ktory jest kolorem

a)

Fot. 43. Most Yichang nad Jangcy: a) widok zjazdu z mostu, b) frag-
ment liny, ¢) przekroj liny niosgcej

,,Drogownictwo 10/2013

cesarskim. Most przekracza Jangcy 20 km za miastem
Yichang. Lezy w ciggu drogi ekspresowej G50 Szanghaj-
Chonggqing. Projektujgc go wzorowano sie na moscie Gol-
den Gate Bridge w San Francisco. Obok mostu jest muzeum
jego budowy, ale na ogot zamkniete. Na zewnatrz pokazano
tylko fragment gtownej liny nosnej. Most powstat w latach
1998-2001.

Mosty w Wuhan

Most kolejowo-drogowy w Wuhan byt pierwszym duzym
mostem na Jangcy, pochodzacym z 1957 r. (fot. 44) [2, 13].
Pierwszym pofozonym najbardziej na wschod. Projektowali
i budowali go Rosjanie. Rozpigtosci 9 przeset wynoszg po
128 m. Jest mostem dwupoziomowym. Na dolnym pomo-
écie szerokosci 18 m biegnag 2 tory linii Pekin — Guangzhou,
a na goérnym szerokosci 22,5 m usytuowano 4 pasy ruchu
drogowego i 2 chodniki. Stat sie¢ wzorcem dla bardziej znane-
go pierwszego mostu nankinskiego. Diugos¢ czesci gtownej
mostu to 1 156 m, a dtugosc¢ catej przeprawy wynosi 1,67 km.
Most tgczy dwie dzielnice Hanyang i Wuchang. Plany budo-
wy mostu w tym miejscu powstaty juz w 1910 r. Jednakze
owczesna sytuacja polityczna i ekonomiczna Chin nie po-
zwalata na rozpoczecie budowy. Stato sie to mozliwe dopiero
w 1955 r. W 1953 r. Zhou Enlai zaaprobowat sktad komitetu
do projektu i budowy mostu. Komitet ten od poczatku wspot-
pracowat z grupg 28 inzynierow rosyjskich pod kierunkiem
Konstatntina Sergiejewicza Silina. Wybrano wspornikowg
metode budowy. Uroczyste otwarcie mostu odbyto sie 15
pazdziernika 1957 .

Fot. 44. Pierwszy most na Jangcy — kolejowo-drogowy w Wuhan:
a) widok z Pagody Zoftego Zurawia, b) widok z drugiego brzegu rzeki
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Most Baishazhou przez Jangcy jest mostem podwieszo-
nym z przestem diugosci 618 m (19 miejsce w Swiecie)
(fot. 45) [14]. Zwany jest tez trzecim mostem Wuhan, jednym
z 9 w tym miescie. W 2000 r. byt jednym z najdtuzszych
w Swiecie. Rozpietosci przgset mostu gtbwnego wynosza:
50+180+618+180+50 m, za$ catkowita dtugos¢ przeprawy
3856 m. Pomost zespolony stalowo-betonowy, ciggty pigcio-
przestowy, ma szerokos¢ 30,2 m. Pylony betonowe wysoko-
sci 175 m w ksztatcie ramy A sg zblizone w ksztaicie do pylo-
now szanghajskiego mostu Xupu.

Fot. 45. Most Baisha-
zhou nad Jangcy w Wu-
han: a) widok z brzegu,
b) widok z pomostu

Most Erqi przez Jangcy otwarty w 2012 r. po 39 miesigcach
budowy jest najdtuzszym podwojnym mostem podwieszo-
nym w Swiecie (fot. 46) [13]. taczy dawne miasta Hankou
z Wuchan, ktore po potgczeniu administracyjnym przyjety na-
zwe Wuhan. Oba przesta maja po 616 m rozpigtosci (20 miej-
sce w swiecie). Catkowita diugos$¢ przeprawy wynosi 6 507 m,

Fot. 46. Trzypylonowy most Erqi nad Jangcy w Wuhan (widziany z okien
pociggu)
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przy czym most gtowny liczy 2 922 m. Poszczegolne przesta
majg rozpietosci 90+ 160+ 6164616+ 160+90 m. Pomost ze-
spolony stalowo-betonowy niesie po 4 pasy ruchu w kazdym
z kierunkow. Jest najszerszym w miescie i jednym z najszer-
szych w Chinach. Trzy pylony betonowe wysokosci 209 m
symbolizujg trzy potgczone miasta (do wymienionych dotg-
czono tez trzecie — Hanyang). Trzony pylonéw betonowano
6 m sekcjami a nie 4,5 m, jak zazwyczaj jest to wykonywane.
Posadowiono je na palach wierconych srednicy 2,8 m.

Most Yingwuzhou na Jangcy ma by¢ gotowy w 2015 r.
(fot. 47) [13]. Jest mostem wiszgcym trzypylonowym, z dwo-
ma gtownymi przestami po 850 m. Wzorowany na moscie
Rudolfa Modrzejewskiego Oakland Bay Bridge w San Franci-
sco. Bedzie po chinskim moscie Ma’anshan drugim najwiek-
szym mostem tego typu na Swiecie. Gféwna czgs¢ mostu
bedzie liczy¢ 2100 m, a cata przeprawa 7,8 km. Pylony 152 m
wysokosci zaprojektowano w czesci dolnej do wysokosci
45 m jako betonowe, a powyzej na dtugosci 107 m jako
skrzynkowe stalowe (fot. 48). Uzyskano w ten sposéb wigk-
szg podatnos¢ pylonéw na nierbwnomierne obcigzenia po-
mostu. Na dole stalowe nogi pylondéw sg rozdwojone aby
uzyskac wiekszg ich sztywno$¢ w zamocowaniu do dolnej
ramy podporowej. Pylony posadowiono na 39 palach wier-
conych $rednicy 2,8 m. Stopa fundamentowa zwienczajgca
te pale ma wymiary 70x34 m i grubosc 6,5 m.

Fot. 48. Budowa pylo-
nu mostu Yingwuzhou
- widok z Pagody Zot-
tego Zurawia

Mosty w Nankinie

Most kratowy w Nankinie jest uwazany za most historycz-
ny (fot. 49) [2,13]. Byt trzecim mostem na Jangcy, po moscie
w Wuhan oraz Baishatuo w Chongqing. Przez dziesigtki lat
byt najstynniejszg przeprawg na gtéwnej chinskiej rzece. Jego
budowe rozpoczeto w 1960 r. a ukonczono w 1968 r. Wzorem
dla niego byt most w Wuhan i tak jak w tamtym przypadku
w projekcie i budowie pomagali Rosjanie. Jednakze w wyniku
konfliktu granicznego i oziebienia stosunkéw chinsko-sowiec-
kich, ci ostatni opuscili budowe zabierajgc ze sobg plany. Bu-
dowa stanefa. W koncu zbudowali go, po raz pierwszy sami
Chihczycy bez asysty Rosjan, a nie jak to byto w 1957 r.
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Fot. 49. Most kratowy drogowo-kolejowy w Nankinie z 1968 r.: a) widok
z brzegu rzeki, b) widok pomostu drogowego z wiezy przyczdtka

w przypadku mostu w Wuhan. Propaganda gtosita, ze robot-
nicy nie czekajgc na inzynieréw sami konczyli ten most ,,wzo-
rujgc sie na myslach Mao Zedonga”. Most udekorowano figu-
ratywnymi posggami w stylu socrealistycznym. A $ciany wiez
przyczétkowych ozdobiono cytatami z towarzysza Mao.

Obiekt jest mostem dwupoziomowym, kolejowo-drogo-
wym. Most gtéwny ma dtugos$¢ 1577 m. Goérny pomost dro-
gowy dtugosci 4588 m jest kratownicg z 8 przestami po
160 m rozpietosci. Pomost dolny dtugosci 6 772 m niesie
2 tory linii kolejowej. Jego szerokos$¢ wynosi 14 m. Przez wie-
le lat byt najdtuzszym w Swiecie dwupoziomowym mostem
drogowo-kolejowym. Most ma 9 podpér, z ktérych najwiek-
sza mierzy 85 m wysokosci. W skrajnych wiezach dziatajg
windy, ktérymi mozna dostac sie na pomost widokowy i gor-
ny pomost drogowy z 2 m szerokosci chodnikami.

Mosty kamienne w Nankinie (fot. 50) $wiadczg o niegdy-
siejszej technice budowy takich konstrukciji.

Fot. 50. Miejskie mosty kamienne w Nankinie: a) wiadukt z fukami pa-
chwinowymi, b) most na kanale
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Trzeci Most Nankinski przez Jangcy jest mostem podwie-
szonym z przestem gtéwnym 648 m rozpietosci (kiedys 3.
obecnie 15. w Swiecie) (fot. 51) [9,14]. Catkowita diugo$¢ mo-
stu wynosi 1288 m i sktadajg sie na nig nastepujgce rozpieto-
Sci przeset: 63 + 257 + 648 + 257 + 63 m. Cafa przeprawa
liczy wraz z dojazdami 15,6 km. Pylony wysokosci 215 m
w ksztatcie odcinka zebra uchodzg za najpigkniejsze na catej
Jangcy. Jako pierwsze w Chinach wykonano je ze stali. Tylko
na 35 m wysokosci czesci potozone ponizej pomostu sg beto-
nowe. Masa 21 stalowych segmentéw pylondw wynosita od
110 t do 160 t. Segmenty wykonywane w wytworni jako spa-
wane, na budowie tgczono na sruby sprezajgce. Miedzy noga-
mi pylonoéw znajdujg sie po 3 stalowe gorne rygle stezajgce
i jeden betonowy pod pomostem. Posadowienie pylondw na
30 palach wierconych 3 m srednicy osadzonych na gteboko-
$ci 50 m. Pomost w postaci skrzynki stalowej szeroko$ci
37,2 m i wysokosci 3,2 m ma aerodynamiczny ksztalt przekro-
ju poprzecznego. Na pomoscie usytuowano po 3 pasy ruchu
w kazdym z kierunkow. Predkos¢ ruchu, na kitorg projektowa-
no most wynosi 100 km/h. Zbudowano go w latach 2003-2005
w ciggu 26 miesiecy, co byto rekordowym osiggnieciem chin-
skiego budownictwa mostowego. Kosztowat 360 min USD.
W 2007 r. most uzyskat Medal Gustava Lindenthala za wybitne
osiggniecie inzynierskie, walory estetyczne i Srodowiskowe.

a)

Fot. 51. Trzeci
Most Nankiriski
ze stalowymi py-
lonami: a) widok
z lewego brzegu
rzeki, b) widok
pomostu

Most Dashengguan jest mostem kolejowym, szesciotoro-
wym (fot. 52) [12,13]. Znajduje sie na linii duzej predkosci
(LDP) Pekin-Szanghaj. Niesie tez dodatkowo 2 tory linii dale-
kobieznej oraz 2 metra. Kratownica ciggfa 6-przestowa
z przestami 108 + 192 + 336 + 336 + 192 + 108 m. Catko-
wita dtugosc¢ przeprawy wynosi 9 273 m. Most zajmuje 4 miej-
sce w swiecie pod wzgledem rozpietosci Srodkowych prze-
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set, a pierwsze pod wzgledem catkowitej dfugosci jako belka
ciggta. Dwa najwieksze przesta majg konstrukcje tukowg
i jako konstrukcja ciggta dwuprzestowa zajmujg pierwsze
miejsce w Swiecie. Pomost ortotropowy jest zamocowany na
wieszakach, z ktérych najdtuzszy ma 56,8 m dtugosci. Szero-
kos¢ pomostu wynosi 41,6 m i sktadajg sie na nig dwie sze-
rokosci dla szybkich i wolniejszych pociggow po 15 m oraz
dwie szerokosci pod zewnetrzne, umieszczone na wsporni-
kach, tory metra po 5,2 m szerokosci.

Most byt pierwszym duzym mostem zbudowanym na li-
niach duzej predkosci w Chinach. Projektowany na predkos$c¢
350 km/h. Uchodzi za konstrukcje o najwigkszej w $wiecie
nosnosci i najwiekszym ciezarze wtasnym — 920 kN/m.
W przekroju wystepujg 3 identyczne kratownice o konstrukciji
ciggtej i rozstawie 15 m. Luki majg ksztatt paraboliczny. Wy-
sokos¢ liczona od dolnego pasa tukow wynosi 84,2 m co
daje stosunek wyniostosci fuku do rozpietosci 1:4. Catkowita
wysokos¢ tuku liczona od wezgtowi do klucza wynosi 96,2 m.
Wysokosc¢ kratownicy tworzacej tuki wynosi 12 m w kluczu
i 48 m u wezgtowi. Przesta o staftej wysokosci kratownicy na
dtugosci po 240 m majg wysokos¢ 16 m. Elementy pasow
majg przekroj skrzynkowy usztywniony od wewngtrz. Wymia-
ry skrzynki sg zmienne i osiagajg 1,4x1,416 mm, a maksy-
malna grubos¢ blachy — 52 mm. Wieszaki majg wymiary
1,0x1,4 m i grubosc¢ blachy 24 mm. Wiatrownice gorne i dol-
ne sg typu krzyzulcowego. Gtdéwne przesta oparto na kazdej
z podpor na 3 tozyskach garnkowych wyjgtkowej nosnosci
— 170 MN. Podpore tworzyty dwukomorowe bloki zelbetowe
o wymiarach w planie 12x40 m. Podpory posadowiono na
ptycie fundamentowej 6 m grubosci, ktérg oparto na 46 pa-
lach wierconych srednicy 2,8 m i dfugosci 105 m. Budowe
rozpoczeto w 2006 r. a most oddano do ruchu w 2010 .

Fot. 52. Kolejowy most Dashengguan dla LDP oraz metra

Most Jiangxinzhou jest mostem wiszagcym jednopylono-
wym i jednostupowym (fot. 53), w ktérym po jednej stronie
pylonu dwie liny nosne biegng rownolegle obok siebie i sg
kotwione w osi pomostu miedzy jezdniami, a z drugiej strony
— na zewnatrz obu jezdni. Zakotwienie w osi mostu wykona-
no w poteznej poprzecznicy podpierajgcej dwie oddzielone
od siebie skrzynki stalowe pomostu, potgczone poprzeczni-
cami skrzynkowymi. Skrzynki pomostu oparto na wsporni-
kach wychodzacych z trzonu pylonu po obu jego stronach.
Pylon usytuowano na brzegu rzeki Jiajiang, odnodze Jangcy.
Most powstat w 2009 r. Rozpietos¢ przesta wynosi 248 m,
a dtugos¢ catego mostu 665 m [14]. Konstrukcja mostu sta-
nowi uktad samo réwnowazacy sie. Na swiecie nie ma zbyt
duzo mostéw o tego rodzaju konstrukcji. Ostatnio stynny stat
sie most kalifornijski San Francisco Bay Bridge Eastern
Span.

298

Fot. 53. Jednopylonowy wiszgcy most Jiangxinzhou

Czwarty Most Nankinski nad Jangcy jest mostem wiszg-
cym z przestem gtéwnym 1418 m rozpigtodci (6 miejsce
w Swiecie) (fot. 54) [13]. Przesta boczne majg nieréwng roz-
pietos¢: 409 m i 364 m. Pomost w ksztatcie skrzynki stalowej
o optywowym ksztafcie. Pylony betonowe wysokosci 229 m
zakonczone sg charakterystycznym azurowym wypetnieniem
o konstrukcji stalowej. Jest to jedyne potaczenie miedzy no-
gami pylonéw na wysokosci od pomostu do wierzchotkow.
Oba kable niosace ($rednicy 783 mm w przesle gtownym;
w bocznych majg wigksze srednice) zakotwione sg w blo-
kach betonowych na krancach mostu. W przesle gtownym
kable skfadajg sie z 135 prefabrykowanych lin. Kazdg line
tworzy 127 réwnolegtych drutéw @5,35 mm o wytrzymatosci
1770 MPa. Szeroko$¢ pomostu wynosi 38,2 m a jego wyso-
kosc¢ 3,5 m. Na szeroko$ci pomostu usytuowano 2 X 3 pasy
ruchu po 3,75 m oraz pasy awaryjne 3,0 m szerokosci. Dtu-
gosc¢ catej przeprawy wynosi 5437 m. Most zbudowany
w 2012 r. kosztem 2,6 mld USD lezy na obwodnicy Nankinu.

a)

Fot. 54. Czwarty Most Nankiriski — szosty w Swiecie: a) widok z oddall,
b) fragment pomostu z wieszakami
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Mosty pod Zhenjiang

Most Runyang stanowi czes¢ wielkiej ztozonej przeprawy
mostowej przez Jangcy, sktadajgcej sie z dwdch czesci, ktdre
przedziela wyspa Siyezhou [13,14]. Giéwne przesto tego mo-
stu wiszacego rozpigtosci 1490 m jest 5-tym najdtuzszym
w $wiecie i drugim w Chinach (po moscie Xihoumen) (fot. 55).
Przesta boczne majg rozpietos¢ po 470 m. Diugos¢ mostu
wiszgcego wynosi 2530 m a catej przeprawy — 7210 m. Po-
most w postaci optywowej stalowej skrzynki ortotropowej ma
wysokos¢ 3 m i szerokos¢ 39 m. Niesie 6 paséw ruchu drogo-
wego. Pylony betonowe wysokosci 210 m. Fundament pod
potudniowy blok kotwigcy ma wymiary w planie 70,5x52,5 m,
a jego posadowienie siega na gtebokos¢ 29 m. Przy budowie
fundamentu, chroniagc go przed naptywem wody, stosowano
mrozenie gruntu. Fundament p6tnocny posadowiony w zwie-
trzatej skale ma wymiary 6950 m i siega 50 m ponizej tere-
nu. Prace fundamentowe byty stale monitorowane przy uzy-
ciu tysiecy czujnikdw. Stanowito to nowatorskie rozwigzanie
w dziedzinie nadzorowania przebiegu budowy. Most ukon-
czono w 2005 r. po 4 i pot roku realizacji inwestycji.

Fot. 55. Most Runyang - pigty
w Swiecie: a) widok z walu na le-
wym brzegu rzeki, b) widok z po-
mostu na pylon, c) pofgczenie ka-
bla z pomostem w Srodku rozpieto-
Sci przesta

Fot. 56. Most Nan Cha na przedfuzeniu mostu Runyang
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Natomiast most Nan Cha nad pétnocnym ramieniem Jang-
cy jest konstrukcjg podwieszong z przgstem 406 m rozpigto-
&ci, przestami bocznymi po 175,4 mm i catkowitej dfugosci
758 m (fot. 56) [13,14]. Cafa przeprawa ma 7210 m dtugosci.
Przgsto w postaci skrzynki stalowej wielokomorowej catkowi-
cie spawanej wysokosci 3 m z ptytg ortotropowg pomostu ma
szerokos¢ 38,8 m. Pylony betonowe wysokosci 150 m. Most
zbudowano w latach 2000-2005 za okofo 700 min USD.

Most w Jiangyin

Most Jiangyin nad Jangcy jest mostem wiszgcym ukon-
czonym w 1997 r. a otwartym do ruchu w 1999 r. (fot. 57)
[2,13,14]. Budowa trwafa 3 lata. Byt najblizszym ujscia Jang-
cy do czasu zbudowania mostéw Sutong i Chongming.
Z przestem 1385 m rozpietosci byt pierwszym tak duzym mo-
stem chinskim i nadal jest w pierwszej 10-tce $wiata (7 miej-
sce). W chwili zbudowania byt 4 mostem w $wiecie pod
wzgledem rozpigtosci przegsta. Przgsta boczne majg dfugosc
336,5 i 309,3 m. Diugos¢ catej przeprawy wynosi 3071 m.
Pomost szerokosci 32,5 m i wysokosci 3 m — w postaci pta-
skiej skrzynki stalowej o aerodynamicznym ksztalcie z po-
mostem ortotropowym — niesie po 3 pasy ruchu w kazdym
kierunku oraz chodniki. Swiatto zeglugi pod mostem wynosi
50 m. Gtéwna lina nos$na skiada sie z 21 463 drutow & 5,35
mm. Pylony betonowe 197 m wysokosci majg po dwa rygle
wykonane z kratownic obetonowanych. Bloki kotwigce posa-
dowiono na gtebokosci 58 m i wykonano je w postaci opusz-
czanej skrzyni betonowej o wymiarach w planie 70x50 m.
Byly to poczatki ery chinskiego budownictwa mostowego
i dlatego budowe prowadzito konsorcjum firm brytyjskiej
Cleveland Bridge & Engineering Company oraz norweskiej
Kvaerner. Most lezy w ciggu drogi ekspresowej G2 Pekin-
Szanghaj, taczac miasta Jiangyin oraz Jingjang. Catkowita
dtugosc¢ przeprawy wynosi ponad 3 km.

a) NG

Fot. 57. Most Jiangyin — sidmy w Swiecie: a) widok od strony parku,
b) szczegdt oparcia lin na pylonie, c) przekrdj liny niosgcej

Autorem wszystkich fotografii jest Andrzej Niemierko.

(ostatnia czesc¢ ,Mostdw w Chinach” w numerze 11 ,Drogownictwa”;
tam tez bedzie podana bibliografia).
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