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Opracowano na
podstawie Dz. U. z
2011 r. Nr 228, poz.

USTAWA 1368, z 2012 r. poz.
. . . 1068, z 2013 r. poz.
z dnia 18 sierpnia 2011 r. 852, 7 2014 1. poz.
609, 768.

0 bezpieczenstwie morskim?, ?

b Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich, ustawe z
dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowigzku obrony Rzeczypospolitej Polskiej, ustawe z
dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej,
ustawe z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych, ustaw¢ z dnia 16 marca
1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, ustawe z dnia 18 wrzesnia 2001 r. —
Kodeks morski, ustawe z dnia 21 czerwca 2002 r. o materiatach wybuchowych przeznaczonych do
uzytku cywilnego, ustawe z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim, ustaw¢ z dnia 13
kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie, ustawe z dnia 4 marca 2010
r. o $wiadczeniu ushug na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz ustawe z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym.

2 Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji nastgpujacych dyrektyw Unii
Europejskiej:

1) dyrektywy 92/29/EWG z dnia 31 marca 1992 r. dotyczacej minimalnych wymagan w dziedzinie
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w celu poprawy opieki medycznej na statkach (Dz. Urz. WE L
113 7 30.04.1992, str. 19-36, z p6zn. zm.),

2) dyrektywy 96/98/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie wyposazenia statkow (Dz. Urz. WE
L 46z 17.02.1997, str. 25, z p6zn. zm.),

3) dyrektywy 97/70/WE z dnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajgcej zharmonizowany system bezpie-
czenstwa dla statkow rybackich o dtugosci 24 metréw i wigkszej (Dz. Urz. WE L 34 z 09.02.1998,
str. 1, z pézn. zm.),

4) dyrektywy 98/41/WE z dnia 18 czerwca 1998 r. w sprawie rejestracji 0sob podrézujacych na po-
ktadzie statkow pasazerskich ptynacych do portow panstw cztonkowskich Wspdlnoty lub z portéw
panstw cztonkowskich Wspoélnoty (Dz. Urz. WE L 188 z 02.07.1998, str. 35, z p6zn. zm.),

5) dyrektywy 99/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladéw
dla bezpiecznej, regularnej zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz.
WE L 138 201.06.1999, str. 1, z pézn. zm.),

6) dyrektywy 2002/59/WE z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajgcej wspolnotowy system monito-
rowania i informacji o ruchu statkow i uchylajaca dyrektywe 93/75/WE (Dz. Urz. WE L 208 z
05.08.2002, str. 10),

7) dyrektywy 2003/25/WE z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczeg6lnych wymogéw stateczno-
sciowych dotyczgcych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz. Urz. UE L 123/22 z 17.05.2003, str.
286),

8) dyrektywy 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkole-
nia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33),

9) dyrektywy 2009/15/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie wspolnych regut i norm dotycza-
cych organizacji dokonujacych inspekcji i przegladéow na statkach oraz odpowiednich dziatan ad-
ministracji morskich (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 47),

10) dyrektywy 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 57),

11) dyrektywy 2009/17/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajgcej dyrektywe 2002/59/WE usta-
nawiajgcg wspolnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw (Dz. Urz. UE L 131 z
28.05.2009, str. 101),

12) dyrektywy 2009/21/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie zgodnosci z wymaganiami doty-
czacymi panstwa bandery (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 132),

13) dyrektywy 2009/42/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie sprawozdan statystycznych
W odniesieniu do przewozu rzeczy i os6b droga morska (Dz. Urz. UE L 141 z 06.06.2009,
str. 29, z p6zn. zm.),

14) dyrektywy 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regut i norm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich (Dz. Urz. UE L 163 z 25.06.20009, str. 1),

2014-09-05



©Kancelaria Sejmu

s. 2/83

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

Art. 1.

Ustawa reguluje sprawy bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
stalych urzadzen i wyposazenia, inspekcji statku, kwalifikacji 1 sktadu zatogi statku,
bezpiecznego uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

Art. 2.

Ustawe stosuje si¢ z zachowaniem postanowien umow miedzynarodowych, o kto-
rych mowa w art. 5 pkt 33, art. 62 ust. 1 pkt 1, 3 i 4, art. 101 ust. 1 i art. 115, ktérych
Rzeczpospolita Polska jest strona, wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich
wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, ogtoszonymi w trybie
okreslonym odrebnymi przepisami.

Art. 3.
1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:
1) statkow morskich o polskiej przynaleznosci;
2) statkow morskich o obcej przynaleznos$ci znajdujacych si¢ na:

a) polskich morskich wodach wewnetrznych lub na polskim morzu teryto-
rialnym, uwzgledniajac postanowienia umow mi¢dzynarodowych, kto-
rych Rzeczpospolita Polska jest strona,

b) polskich obszarach morskich, w zakresie przepisdbw o monitorowaniu i
informacji o ruchu statkdw.

2. Do statkow zeglugi srodladowej uprawiajacych zegluge na wodach morskich
przepisy ustawy stosuje si¢ w zakresie w niej okreslonym.

Art. 4.

1. Przepiséw ustawy, z zastrzezeniem przypadkoOw w niej okreslonych, nie stosuje
si¢ do jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej 1 Policji.

2. Przepisow ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkow, z za-
strzezeniem przypadkoéw okreslonych w ustawie dotyczacych obowigzku zgla-
szania kapitanowi portu informacji dotyczacej identyfikacji statku przed wej-
$ciem lub wyjsciem z portu oraz uzyskania zezwolenia na wejscie do portu lub
wyjscie z portu, nie stosuje si¢ do:

15) dyrektywy 2010/36/UE z dnia 1 czerwca 2010 r. zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkow pasazerskich (Dz.
Urz. UE L 162 z 29.06.2010, str. 1),

16) dyrektywy 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie formalno$ci sprawozdawczych
dla statkdw wchodzacych do portéw lub wychodzacych z portéw panstw cztonkowskich i uchy-
lajacej dyrektywe 2002/6/WE (Dz. Urz. UE L 283/1 z29.10.2010, str. 1),

17) dyrektywy 2011/15/UE z dnia 23 lutego 2011 r. zmieniajacej dyrektywe 2002/59/WE Parlamen-
tu Europejskiego i Rady ustanawiajacg wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu
statkow (Dz. Urz. UE L 49 z 24.02.2011, str. 33).
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1) statkéw stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia,

2) statkdw rybackich o dtugosci do 24 m;

3) statkow o wartos$ci historycznej o dtugosci do 45 m;

4) jachtoéw rekreacyjnych o dtugosci do 24 m;

5) jachtéw komercyjnych o dhugosci do 24 m odptatnie udostepnianych bez za-
logi,

6) paliwa na statkach o pojemnosci brutto ponizej 1 000 oraz zapasow i wypo-
sazenia na wszystkich statkach.

3. Przepisy ustawy w zakresie monitorowania i informacji o ruchu statkéw stosuje
si¢ do statkow rybackich o dtugosci catkowitej powyzej 15 m w zakresie obo-
wigzku wyposazenia tych statkow w urzadzenie Systemu Automatycznej Identy-
fikacji (AIS).

4. Rada Ministrow, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa uprawianej zeglugi,
moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ odpowiednim przepisom ustawy jed-
nostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

Art. 5.
Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) statku — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie ptywajace uzywane w $rodo-
wisku morskim, w tym réwniez: wodoloty, poduszkowce, statki podwodne i
ruchome platformy wiertnicze, chyba ze powotane w ustawie umowy mig-
dzynarodowe stanowig inaczej;

2) statku o wartosci historycznej — nalezy przez to rozumie¢ statki zabytkowe i
ich repliki, w tym rowniez statki przeznaczone do wspierania i promocji
rzemiost tradycyjnych i umiejetnosci zeglarskich uzywane zgodnie z zasa-
dami tradycyjnego zeglarstwa i tradycyjnych technik;

3) statku rybackim — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub uzywa-
ny do rybotéwstwa morskiego lub pozyskiwania innych zywych zasoboéw
morza;

4) statku pasazerskim — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony lub
uzywany do przewozu wigcej niz 12 pasazerow;

5) promie pasazerskim typu ro-ro — nalezy przez to rozumie¢ statek pasazerski
posiadajacy urzadzenia umozliwiajace wjazd 1 wyjazd z niego pojazdow
drogowych lub kolejowych;

6) statkach stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia — nalezy przez to ro-
zumie¢ statki uzywane wyltacznie do:

a) inspekcji i pomiaréw hydrograficznych,
b) ratowania zycia na morzu,

c) zwalczania rozlewow olejow i substancji szkodliwych lub zanieczysz-
czajacych srodowisko naturalne,

d) obstugi oznakowania nawigacyjnego,
e) wykonywania ustawowych zadan Stuzby Celne;j,

f) zabezpieczenia przeciwpozarowego i zwalczania pozarow,
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g) tamania lodow;

7) jachcie morskim — nalezy przez to rozumie¢ jacht rekreacyjny lub jacht ko-
mercyjny, o napedzie zaglowym lub mechanicznym;

8) jachcie rekreacyjnym — nalezy przez to rozumieé statek przeznaczony lub
uzywany wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, inny niz jacht ko-
mercyjny;

9) jachcie komercyjnym — nalezy przez to rozumie¢ statek przeznaczony do ce-
6w sportowych lub rekreacyjnych, uzywany do przewozu nie wigcej niz 12
pasazerow w ramach prowadzenia dziatalnosci polegajacej na:

a) odptatnym przewozie oséb,

b) odptatnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,

C) odptatnym udost¢pnianiu statku w celach potowu organizméw mor-
skich na podstawie sportowego zezwolenia polowowego zgodnie z
przepisami o rybotowstwie,

d) odptatnym udostepnianiu statku obsadzonego zatoga,

e) kazdym innym odptatnym udostepnianiu statku;

10) jachcie $rodlagdowym — nalezy przez to rozumie¢ statek zeglugi srodlado-
wej o napedzie zaglowym lub mechanicznym przeznaczony lub uzywany
wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji, w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2006 r.
Nr 123, poz. 857, z pozn. zm.V);

11) dziataniach statek-port — nalezy przez to rozumie¢ dzialania wywotlujace
bezposredni wptyw na statek zwigzane z przemieszczaniem oséb, tadunku
lub zaopatrzenia;

12) zegludze na linii regularnej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wodach
morskich zapewniajaca potaczenie pomigdzy co najmniej dwoma portami,
zgodnie z opublikowanym rozktadem lub odbywajaca si¢ z takg regularno-
Scig lub czgstotliwoscia, ktdra pozwala rozpoznac jej cykliczny charakter;

13) pasazerskiej zegludze krajowej — nalezy przez to rozumie¢ zegluge na wo-
dach morskich uprawiang przez statki pasazerskie pomig¢dzy portami mor-
skimi Rzeczypospolitej Polskiej;

14) migdzynarodowej zegludze pasazerskiej — nalezy przez to rozumie¢ zeglu-
ge na wodach morskich statkiem pasazerskim inng niz pasazerska zegluga
krajowa;

15) informacji dotyczacej identyfikacji statku — nalezy przez to rozumie¢ pod-
stawowe informacje o statku, takie jak nazwa oraz, o ile statek posiada, sy-
gnal rozpoznawczy oraz numer IMO statku nadany przez Migdzynarodowa
Organizacje Morskg (IMO) lub morski radiowy numer identyfikacyjny
MMSI,

16) organizacji — nalezy przez to rozumie¢ instytucj¢ klasyfikacyjna wykonuja-
cg zadania w zakresie nadzoru technicznego nad statkami,

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 123, poz.
846 i Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1057, z 2009 r. Nr 98, poz. 818, z 2010 r. Nr 127,
poz. 857 i Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 106, poz. 622, Nr 168, poz. 1003, Nr 171, poz. 1016,
Nr 222, poz. 1326 i Nr 227, poz. 1367.
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17) uznanej organizacji — nalezy przez to rozumie¢ organizacj¢ uznang przez
Komisje Europejska zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w zakresie
wspoélnych regut 1 norm dotyczacych organizacji dokonujacych inspekcji 1
przegladow statkow;

18) przepisach klasyfikacyjnych — nalezy przez to rozumie¢ wymagania uzna-
nej organizacji w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen oraz wypo-
sazenia, a takze utrzymania statku oraz procedur przeprowadzania przegla-
dow statku;

19) przegladzie statku — nalezy przez to rozumie¢ kontrole przeprowadzang
przez organizacj¢ w celu potwierdzenia zgodnos$ci z przepisami klasyfika-
cyjnymi dla wydania §wiadectwa klasy;

20) $wiadectwie klasy — nalezy przez to rozumie¢ dokument wydany przez
uznang organizacj¢ potwierdzajacy zdolnos$¢ lub przystosowanie statku do
okreslonego uzywania zgodnie z przepisami klasyfikacyjnymi tej uznanej
organizacji;

21) certyfikacie — nalezy przez to rozumie¢ dokument bezpieczenstwa wydany
dla statku zgodnie z przepisami ustawy oraz umow mig¢dzynarodowych;

22) dacie rocznicowej — nalezy przez to rozumie¢ dzien i miesigc kazdego ro-
ku, taki sam jak w dacie uptywu waznosci danego certyfikatu;

23) inspekcji — nalezy przez to rozumie¢ kontrole przeprowadzang przez:

a) panstwo bandery, inne panstwo na zlecenie panstwa bandery lub uznang
organizacj¢ w imieniu panstwa bandery, w celu potwierdzenia, Ze statek
1 jego zaloga spelniajg wymagania okreslone w przepisach krajowych i
mi¢dzynarodowych,

b) panstwo portu — zgodnie z postanowieniami porozumien mi¢dzynaro-
dowych w sprawie inspekcji panstwa portu;

24) Memorandum Paryskim — nalezy przez to rozumie¢ mi¢dzynarodowe po-
rozumienie administracji morskich panstw Europy i Kanady w sprawie re-
gionalnego systemu portowej kontroli statkow obcych bander zawijajacych
do ich portow, podpisane w Paryzu dnia 26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MI z
2010 r. Nr 14, poz. 49);

25) regionie Memorandum Paryskiego — nalezy przez to rozumie¢ obszar geo-
graficzny, w ktorym panstwa-strony Memorandum Paryskiego przeprowa-
dzajg inspekcje na podstawie postanowien tego Memorandum;

26) systemie THETIS — nalezy przez to rozumie¢ system informacyjny wspo-
magajacy realizacj¢ zadan inspekcji panstwa portu, zawierajacy dane doty-
czace inspekcji panstwa portu przeprowadzanych w regionie Memorandum
Paryskiego;

27) priorytecie | lub priorytecie Il — nalezy przez to rozumie¢ element opisuja-
cy status statku w systemie THETIS, okreslajacy obowigzek przeprowadze-
nia inspekcji statku, zalezny od profilu ryzyka statku, a takze czasu jaki
uptynat od ostatniej inspekcji oraz zaistnienia czynnikdéw nadrzednych lub
nieoczekiwanych okolicznosci;

28) profilu wysokiego, profilu $redniego lub profilu niskiego ryzyka — nalezy
przez to rozumie¢ element systemu THETIS opisujacy statek w zalezno$ci
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od parametrow okre§lonych w przepisach Unii Europejskiej w sprawie kon-
troli przeprowadzanej przez panstwo portu, decydujacy o priorytecie in-
spekcji statku, zakresie i czgstotliwosci jej przeprowadzania;

29) zatrzymaniu statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zakazujaca wyjscia
statku w morze z powodu wykrytych uchybien, ktore pojedynczo lub razem
czynig statek niezdatny do zeglugi morskiej;

30) wstrzymaniu operacji — nalezy przez to rozumie¢ decyzje¢ zakazujaca kon-
tynuowania pracy statku ze wzgledu na wykazane uchybienia, ktére poje-
dynczo lub razem moglyby uczyni¢ dalszg prace statku niebezpieczng;

31) zakazie wejscia do portu — nalezy przez to rozumie¢ decyzje wydana kapi-
tanowi lub armatorowi statku skutkujaca, zgodnie z przepisami Unii Euro-
pejskiej dotyczacymi inspekcji panstwa portu, zakazem wejscia do wszyst-
kich portéw 1 kotwicowisk panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j;

32) zakazie uzywania statku — nalezy przez to rozumie¢ decyzj¢ zabraniajaca
uprawiania regularnej zeglugi promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkie-
go statku pasazerskiego wydang zgodnie z przepisami Unii Europejskiej do-
tyczacymi systemu obowigzkowych przegladow dla bezpiecznej, regularnej
zeglugi promow typu ro-ro 1 szybkich statkéw pasazerskich;

33) umowach miedzynarodowych — nalezy przez to rozumiec:

a) Miedzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na morzu, spO-
rzadzong w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61,
poz. 318 1 319) wraz z Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w
Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 320 i 321
oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), i z Protokotem z 1988 r. do Migdzyna-
rodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. (Dz. U.
z 2009 r. Nr 46, poz. 372), zwang dalej ,,Konwencjag SOLAS”,

b) Miedzynarodowa konwencj¢ o liniach fadunkowych, sporzadzong w
Londynie dnia 5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. Nr 33, poz. 282)
wraz z Protokotem z 1988 r. do Migdzynarodowej konwencji o liniach
tadunkowych z 1966 r. (Dz. U. z 2009 r. Nr 33, poz. 282), zwang dalej
,,Konwencja o liniach tadunkowych”,

c) Konwencj¢ w sprawie mi¢dzynarodowych przepisow o zapobieganiu
zderzeniom na morzu, sporzgdzong w Londynie dnia 20 pazdziernika
1972 r. (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 i 62 oraz z 1984 r. Nr 23, poz.
106), zwang dalej ,,Konwencja o zapobieganiu zderzeniom”,

d) Miedzynarodowa konwencj¢ o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973 r., sporzadzong w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmieniong Protokolem uzupeiniajacym sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem
uzupetniajagcym sporzadzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r.
(Dz. U. z 2005 r. Nr 202, poz. 1679), zwang dalej ,,Konwencja MAR-
POL”,

e) Migdzynarodowa konwencj¢ o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969
1., sporzadzona w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r.
Nr 56, poz. 247), zwang dalej ,,Konwencja TONNAGE”,
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f) Miedzynarodowa konwencje w sprawie kontroli szkodliwych systemow
przeciwporostowych na statkach, podpisang w Londynie dnia 5 paz-
dziernika 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 134, poz. 851);

34) Kodeksie ISM — nalezy przez to rozumie¢ Migdzynarodowy kodeks zarza-
dzania bezpieczng eksploatacja statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczaniu,
okreslony w rozdziale 1X Konwencji SOLAS;

35) panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej — nalezy przez to rozumie¢ row-
niez panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strong¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

36) panstwie trzecim — nalezy przez to rozumie¢ panstwo niebgdace panstwem
cztonkowskim Unii Europejskiej.

Art. 6.

1. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego w zakresie budowy statku, jego
statych urzadzen, wyposazenia i eksploatacji, minister wlasciwy do spraw go-
spodarki morskiej moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania
wymagania, wytyczne lub zalecenia migdzynarodowe o charakterze specjali-
stycznym dotyczace bezpieczenstwa morskiego, budowy statku, jego statych
urzadzen, wyposazenia i eksploatacji, ustanawiane w szczegdlnos$ci przez:

1) Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska (IMO);

2) Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IA-
LA);
3) Miedzynarodowa Organizacj¢ Hydrograficzng (IHO).

2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej majgc na uwadze upowszech-
nianie zasad dobrej praktyki morskiej moze wyda¢, w drodze obwieszczenia, in-
formacje o zaleceniach 1 wytycznych wydawanych przez organizacje mi¢dzyna-
rodowe w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen, wyposazenia i eksplo-
atacji.

Art. 7.

1. Na potrzeby administracji morskiej terenowe organy administracji morskiej two-
1z elektroniczng baz¢ danych o statkach o polskiej przynaleznosci.

2. Baza danych, o ktérej mowa w ust. 1, zawiera informacje dotyczace:
1) identyfikacji statku;
2) przeprowadzanych przegladow i inspekcji panstwa bandery;
3) uznanych organizacji uczestniczacych w klasyfikacji i certyfikacji statku;

4) organu, ktory przeprowadzit inspekcje statku w ramach kontroli panstwa
portu, oraz daty inspekcji;

5) wynikow inspekcji przeprowadzonych w ramach inspekcji panstwa portu, w
szczegblnosci dotyczacych uchybien i zatrzyman statku;

6) wypadkow i incydentéw morskich;

7) identyfikacji statkéw, ktore zmienily bander¢ z polskiej na obca w ciggu
ostatnich 12 miesiecy;
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8) innych danych o statkach o polskiej przynaleznosci uznanych za istotne
przez organy administracji morskiej.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 2:
1) pkt 4 i 5 — przekazuje armator statku o polskiej przynaleznosci;

2) pkt 6 — przekazujg podmioty witasciwe do prowadzenia dochodzen w spra-
wach wypadkow i incydentéw morskich;

3) pkt 7 — przekazuja podmioty prowadzace rejestr statkdw o polskiej przyna-
leznosci.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposéb prowadzenia bazy danych o statkach o polskiej przynalezno$ci, w
tym wprowadzania i aktualizacji informacji o tych statkach, warunki dostepu
wlasciwych organow panstw czlonkowskich Unii Europejskiej oraz Komisji Eu-
ropejskiej do informacji zamieszczonych w bazie oraz zakres ich wykorzystania,
majac na uwadze potrzebe zapewnienia dostepnosci informacji zamieszczonych
w bazie oraz przepisy Unii Europejskiej w zakresie wymagan dotyczacych pan-
stwa bandery.

Art. 8.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majagc na uwadze charakter
wykonywanych zadan administracji morskiej lub liczbe statkow o polskiej przy-
naleznos$ci, moze upowazni¢, w drodze decyzji, uznang organizacj¢ do wykony-
wania zadah administracji morskie;j.

2. Organy administracji morskiej sprawujg nadzér nad uznanymi organizacjami
upowaznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej.

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposoéb 1 zakres upowazniania oraz sprawowania nadzoru nad uznanymi or-
ganizacjami upowaznionymi do wykonywania zadan administracji morskiej,
majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa statkow o polskiej
przynaleznosci oraz wlasciwe wykonywanie powierzonych zadah przez uznane
organizacje.

Art. 9.

1. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej sktada co najmniej raz na 7 lat
do Sekretarza Generalnego Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
wniosek o przeprowadzenie audytu IMO zgodnie z przepisami IMO dotyczacy-
mi systemu dobrowolnego audytu panstw cztonkowskich IMO® . Po przepro-
wadzeniu audytu minister publikuje jego wyniki na stronie internetowej mini-
sterstwa i nadzoruje usunigcie stwierdzonych uchybien.

“ Rezolucja IMO A.974 (24) — Ramy i procedury systemu dobrowolnego audytu panstw czionkow-
skich IMO, przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu | grudnia 2005 r. w zakresie zobowigzan
panstwa bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzeznego wynikajacych z rezolucji IMO A.996(25) —
Kodeks wdrazania obowigzkowych instrumentéw IMO, 2007 (Dz. Urz. Ml z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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2. Urzedy, shuzby i inne podmioty realizujace zadania i obowiazki wynikajace z
przepiséw IMO - Kodeks wdrazania obowiazkowych instrumentow IMO?,
poddaje si¢ audytowi IMO w zakresie wypetniania tych obowigzkow.

3. Audyt, o ktéorym mowa w ust. 1, poprzedza si¢ przeprowadzaniem audytow we-
wnetrznych w urzedach, stuzbach i innych podmiotach realizujacych zadania, o
ktorych mowa w ust. 2. Przeprowadzanie audytow wewnetrznych koordynuje
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢, w drodze rozpo-
rzadzenia, sposob przygotowania administracji morskiej do audytu IMO, a w
szczegblnosei tryb organizacji i przeprowadzania audytow wewnetrznych, jed-
nostki nimi objete oraz tryb usuwania Stwierdzonych uchybien, kierujac si¢ ko-
nieczno$cig zapewnienia prawidtowego i sprawnego przygotowania i przebiegu
audytu IMO.

Art. 10.
Dyrektorzy urzedéw morskich utrzymuja system zarzadzania jako$cig zgodny z

normg ISO 9001 w odniesieniu do spraw zwiazanych z realizacjg zadan panstwa
bandery, panstwa portu i panstwa nadbrzeznego.

Rozdzial 2
Budowa statku, jego stalych urzadzen i wyposazenie

Art. 11.

1. Statek moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli odpowiada wymaganiom
bezpieczenstwa w zakresie jego budowy, stalych urzadzen i wyposazenia, okre-
slonym w:

1) umowach mi¢dzynarodowych;

2) przepisach ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim (Dz.
U. Nr 93, poz. 899), zwanej dalej ,,ustawg o wyposazeniu morskim”;

3) przepisach ustawy.

2. Niezaleznie od spelnienia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, statek moze by¢
dopuszczony do zeglugi tylko wowczas, jezeli odpowiada wymaganiom w za-
kresie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz warunkéw sanitarnych, okreslonym
w:

1) Konwencji nr 92 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomiesz-
czenia zatogi na statku (zrewidowanej w 1949 r.), przyjete] w Genewie dnia
18 czerwca 1949 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 202);

2) Konwencji nr 133 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej pomiesz-
czenia zalogi na statku (postanowienia uzupetniajace), przyjete] w Genewie
dnia 30 pazdziernika 1970 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 107, poz. 512);

% Rezolucja IMO A.996(25) — Kodeks wdrazania obowiazkowych instrumentéw IMO, 2007, przyjeta
przez Zgromadzenie IMO w dniu 29 listopada 2007 r. (Dz. Urz. Ml z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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3) Konwencji nr 147 Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej minimal-
nych norm na statkach handlowych, przyjetej w Genewie dnia 29 pazdzier-
nika 1976 r. (Dz. U. 2 1997 r. Nr 72, poz. 454).

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia za-
pewnienia bezpieczenstwa statkoéw oraz zycia 1 zdrowia oséb na statkach, dla
statkow podlegajacych umowom miedzynarodowym, moze, w drodze rozporza-
dzenia:

1) uzna¢ za obowigzujace szczegotowe przepisy techniczne w zakresie budowy
statku, jego statych urzadzen i wyposazenia wydawane przez organizacje;

2) okresli¢ warunki uznawania przepisoOw technicznych wydanych przez orga-
nizacje, za spetniajace wymagania bezpieczenstwa, majac na uwadze posia-
dane uznanie Komisji Europejskiej przez t¢ organizacje;

3) zwigkszy¢ wymagania wobec statkow podlegajacych umowom mi¢dzynaro-
dowym, w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia w
stosunku do wymagan okre§lonych tymi umowami, zgodnie z ich przepisa-
mi;

4) wylaczy¢ statki podlegajace umowom migdzynarodowym spod dziatania
niektorych postanowien tych umow, zgodnie z ich przepisami.

4. W przypadku uznania przepiséw klasyfikacyjnych organizacji innej niz uznana
organizacja, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje infor-
macj¢ w tej sprawie Komisji Europejskiej oraz pozostatym panstwom cztonkow-
skim Unii Europejskiej.

Art. 12.

1. Statek niepodlegajacy umowom migdzynarodowym moze by¢ uzywany w zeglu-
dze morskiej, jezeli jego budowa, state urzadzenia i wyposazenie zapewniaja
bezpieczne uprawianie zeglugi, ochrone srodowiska morskiego oraz bezpieczen-
stwo zycia 1 zdrowia 0sO6b na nim przebywajacych, z uwzglednieniem wymagan
umoéw migdzynarodowych, w zakresie okreslonym w przepisach wydanych na
podstawie ust. 2.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wymagania w zakresie budowy statku, jego statych urzadzen i wyposazenia
dla statkow nieobjetych umowami mi¢dzynarodowymi badz uzna za obowigzu-
jace w tym zakresie wymagania okre§lone w przepisach technicznych uznanej
organizacji lub podmiotu, o ktérym mowa w art. 26 ust. 1, kierujgc si¢ koniecz-
noscig zapewnienia bezpieczenstwa statkow oraz zycia i zdrowia osob przeby-
wajacych na statkach, z uwzglednieniem, dla statkoéw rybackich o dtugosci co
najmniej 24 m, przepisow Unii Europejskiej ustanawiajacych zharmonizowany
system bezpieczenstwa dla takich statkow.

Art. 13.

1. Statek powinien mie¢ wyznaczong wolng burt¢ zgodnie z postanowieniami
Konwencji o liniach tadunkowych.

2. Organem wiasciwym do wyznaczenia wolnej burty jest dyrektor urzedu mor-
skiego.
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3.

Statek, dla ktérego wyznaczono wolng burtg, otrzymuje $wiadectwo wolnej burty
oraz znak wolnej burty, ktory nalezy umiesci¢ na obu burtach statku.

. Za czynnosci zwigzane z wydaniem $§wiadectwa wolnej burty pobiera si¢ optate

w wysokos$ci okre$lonej w zalaczniku do ustawy.

. Optata, o ktorej mowa w ust. 4, stanowi dochdd budzetu panstwa.

. W przypadku gdy §wiadectwo wolnej burty wydaje uznana organizacja, dochod

budzetu panstwa stanowi 10% optaty ustalonej w zatagczniku do ustawy.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, tryb postgpowania w sprawach wyznaczania wolnej burty oraz wzory mig-
dzynarodowych $wiadectw wolnej burty, uwzgledniajac postanowienia Kon-
wengcji o liniach fadunkowych.

Art. 14.

. Statek powinien by¢ wyposazony w urzadzenie Systemu Automatycznej Identy-

fikacji (AIS), speiniajagce wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SO-
LAS.

. Statek wyposazony w urzadzenie systemu AIS powinien utrzymywacé je w dzia-

taniu cigglym z wyjatkiem przypadkéw, w ktorych porozumienia miedzynaro-
dowe lub przepisy IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjne;.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, kategorie statkdbw zwolnionych z wymogu wyposazenia w urzadzenia sys-
temu AIS, biorgc pod uwage pojemno$¢ brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon
zeglugi statkow, z uwzglednieniem przepisOw Unii Europejskiej w zakresie sys-
temu monitorowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 15.

. Statek powinien by¢ wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR) albo

uproszczony rejestrator danych z podrozy (S-VDR), spehiajgcy wymagania
okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, kategorie statkow, ktoére mogg by¢ wyposazone w S-VDR, oraz kategorie
statkdbw zwolnionych z obowigzku wyposazenia w VDR albo S-VDR, biorac
pod uwage pojemnos¢ brutto, rodzaj, rok budowy oraz rejon zeglugi statkow, z
uwzglednieniem przepisdéw Unii Europejskiej w zakresie systemu monitorowa-
nia i informacji o ruchu statkow.

Art. 16.

. Statek uprawiajacy zegluge miedzynarodowa powinien by¢ wyposazony w urza-

dzenie Systemu Identyfikacji i Sledzenia Dalekiego Zasiggu (LRIT), spetniajace
wymagania okreslone w rozdziale V Konwencji SOLAS.

. Statek wyposazony w urzadzenie systemu LRIT powinien utrzymywac je w dzia-

taniu ciggtym z wyjatkiem przypadkow, w ktorych porozumienia migdzynaro-
dowe lub przepisy IMO stanowig o ochronie informacji nawigacyjnej lub gdy
kapitan statku uzna, ze utrzymywanie urzadzenia systemu LRIT w dziataniu sta-
nowi¢ bedzie zagrozenie dla bezpieczenstwa lub ochrony statku.
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3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2, kapitan statku o polskiej przynaleznosci
niezwlocznie informuje o wytaczeniu urzadzenia systemu LRIT dyrektora urze-
du morskiego wtasciwego dla portu macierzystego statku oraz dokonuje odpo-
wiedniego zapisu w dzienniku poktadowym z podaniem przyczyny i czasu trwa-
nia wylaczenia tego urzadzenia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:
1) kategorie statkoéw zwolnionych z obowigzku wyposazenia w urzagdzenia sys-

temu LRIT, majac na uwadze pojemnos¢ brutto, rodzaj, rok budowy, rejon
zeglugi statkdw oraz uzywane przez te statki systemy identyfikacji,

2) warunki przekazywania danych z urzadzen systemu LRIT do Centrum Da-
nych LRIT

— z uwzglednieniem przepisOw Unii Europejskiej w zakresie systemu monito-
rowania i informacji o ruchu statkow.

Art. 17.

1. Stacje atestacji urzadzen 1 wyposazenia statku, w tym sprzgtu ochrony przeciw-
pozarowej, srodkéw ratunkowych oraz urzadzen radiowych i nawigacyjnych,
podlegaja, zgodnie z przepisami Konwencji SOLAS, uznawaniu oraz nadzorowi
dyrektora urzedu morskiego.

2. Uznania dokonuje si¢, w drodze decyzji, po przeprowadzeniu kontroli polegaja-
cej na sprawdzeniu spetlnienia wymagan w zakresie bazy technicznej stacji ate-
stacji oraz kwalifikacji jej personelu. Potwierdzeniem uznania jest $wiadectwo
uznania.

3. Swiadectwo uznania wydaje si¢ na okres 5 lat na podstawie pozytywnych wyni-
kow kontroli. Swiadectwo podlega potwierdzeniu w okresach rocznych.

4. Dyrektor urzedu morskiego moze przeprowadzi¢ kontrole sprawdzajace w celu
stwierdzenia, czy stacja atestacji w okresie wazno$ci $wiadectwa uznania spetnia
wymagania, o ktérych mowa w ust. 2.

5. Na podstawie negatywnych wynikéw kontroli dyrektor urzedu morskiego, w
drodze decyzji, cofa uznanie lub odmawia wydania §wiadectwa uznania.

6. Za przeprowadzenie kontroli 1 wydanie $wiadectwa uznania pobiera si¢ optate
okreslong w zataczniku do ustawy. Optlata stanowi dochdd budzetu panstwa.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:

1) szczegotowe warunki i1 tryb uznawania stacji atestacji,
2) szczegbdtowy sposob sprawowania nadzoru nad stacjami atestacji,
3) wzor $wiadectwa uznania dla stacji atestacji

— Kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia prawidlowego przeprowadzania ate-
stacji urzadzen 1 wyposazenia statku, z uwzglednieniem wymagan Konwencji
SOLAS.

Rozdzial 3
Inspekcje statku
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Oddzial 1
Inspekcja panstwa bandery

Art. 18.

1. W celu zapewnienia spelniania przez statek o polskiej przynalezno$ci wymagan,
o ktorych mowa w art. 11, oraz wymagan Kodeksu ISM, statek podlega inspek-
cji panstwa bandery przeprowadzanej przez organy inspekcyjne w zakresie, ter-
minach i trybie okreslonych w ustawie, umowach mi¢dzynarodowych oraz prze-
pisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej 1 administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z pdzn.
zm.%).

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sa dyrektorzy urzedow mor-
skich, a za granicg rOwniez konsulowie.

3. Minister wiasciwy do spraw wewnetrznych moze okresli¢, w drodze rozporza-
dzenia, organy inspekcyjne dla jednostek ptywajacych Strazy Granicznej i Poli-
cji, rodzaje przegladow 1 inspekcji oraz tryb ich dokonywania, a takze rodzaje i
wzory dokumentéw jednostek ptywajacych, uwzgledniajac specyficzny charak-
ter zadan wykonywanych przez te jednostki ptywajace.

4. Minister Obrony Narodowej moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, organy in-
spekcyjne dla jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, rodzaje przegladow 1
inspekcji, oraz tryb ich dokonywania, uwzgledniajac specyficzny charakter za-
dan wykonywanych przez te jednostki pltywajace.

5. Organy inspekcyjne moga powierzy¢ przeprowadzenie okreslonych inspekcji
wyznaczonym w tym celu osobom lub uznanej organizaciji.

6. Organy inspekcyjne, o ktorych mowa w ust. 2, moga zwroci¢ si¢ do organu in-
spekcyjnego innego panstwa o przeprowadzenie inspekcji panstwa bandery 1
wydanie odpowiedniego certyfikatu w ich imieniu, jezeli panstwo to jest strong
umowy mi¢dzynarodowej, na podstawie ktorej dany certyfikat zostal wydany.

7. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa bandery przy pomocy in-
spektora inspekcji panstwa bandery.

8. Inspektorem inspekcji panstwa bandery moze by¢ osoba, ktora posiada kwalifi-
kacje, doswiadczenie oraz wiedz¢ w zakresie wymagan dotyczacych bezpie-
czenstwa statkow.

9. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjne-
go.

10. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 9, przystuguje rowniez osobie wykonuja-
cej czynnosci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji panstwa bandery.

11. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, wzor dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa bande-

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz.
1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z
2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz.
1055, 2 2009 r. Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622 i
Nr 134, poz. 778.
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ry oraz osoby wykonujacej czynnos$ci nadzoru nad przeprowadzaniem inspekcji
panstwa bandery, kierujac si¢ koniecznos$cig okreslenia niezbednych informacji
umozliwiajacych identyfikacje¢ inspektora oraz tej osoby, a takze potrzeba okre-
$lenia jednolitego wzoru tego dokumentu.

Art. 19.
1. Armator albo kapitan statku sg obowigzani:

1) zglosi¢ statek do inspekcji panstwa bandery;

2) niezwtocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kazdym przypadku wymaga-
jacym przeprowadzenia inspekcji doraznej;

3) na wezwanie organu inspekcyjnego, przedstawi¢ niezwlocznie statek do in-
spekcji panstwa bandery, przedlozy¢ zadane dokumenty dotyczace jego
bezpieczenstwa oraz udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstwa
statku;

4) na zadanie organu inspekcyjnego, dokona¢ czynnosci niezbednych do prze-
prowadzenia inspekcji panstwa bandery.

2. Koszty czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4, zalicza si¢ do kosztéw eksplo-
atacji statku.

3. Inspekcje panstwa bandery przeprowadza si¢, w miar¢ mozliwosci, bez
uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 20.

1. W ramach inspekcji panstwa bandery statek o polskiej przynaleznosci podlega
inspekciji:
1) wstepnej — przeprowadzanej w celu uzyskania po raz pierwszy certyfikatu
wymaganego dla danego statku, zgodnie z przepisami wydanymi na pod-
stawie art. 23 ust. 4;

2) rocznej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu, co-
rocznie w okresie od trzech miesiecy przed uplywem daty rocznicowej do
trzech miesiecy po tej dacie;

3) posredniej — przeprowadzanej w celu potwierdzenia waznosci certyfikatu w
okresie trzech miesiecy przed lub trzech miesigcy po drugiej lub trzeciej da-
cie rocznicowej certyfikatu;

4) odnowieniowej — przeprowadzanej w zwigzku z uptywem waznosci certyfi-
katu w celu wydania nowego certyfikatu, nie wezesniej niz 3 miesigce przed
utratg jego waznosci i nie pozniej niz w dniu utraty waznosci tego certyfika-
tu;

5) doraznej — przeprowadzanej w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze
statek zostat uszkodzony lub ze nastgpita zmiana w jego kadtubie, urzadze-
niach lub wyposazeniu, jezeli uszkodzenie lub zmiana moga wplynaé na
stan bezpieczenstwa statku, a takze w przypadku stwierdzenia lub podejrze-
nia, ze potozenie linii tadunkowe;j statku nie odpowiada wskazaniom zawar-
tym w $wiadectwie wolnej burty.

2. Inspekcja dorazna moze by¢ przeprowadzona rowniez:
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1) po zatrzymaniu statku — w celu weryfikacji wykrytych uchybien oraz ustale-
nia przyczyn ich powstania;
2) przed wyj$ciem statku z polskiego portu, dla statku:

a) okazjonalnie wychodzacego w podréze migdzynarodowe, lub ktory be-
dzie poddany inspekcji panstwa portu w nastepnym porcie zgodnie ze
wskazaniem w systemie THETIS,

b) o profilu wysokiego ryzyka;

3) w celu nadzorowania prawidtowosci dziatah uznanych organizacji upowaz-
nionych do wykonywania zadan administracji morskiej;

4) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze statek jest zatadowany ponad
granice dozwolone w §wiadectwie wolnej burty;

5) z innych przyczyn uznanych przez organ inspekcyjny za konieczne ze
wzgledu na bezpieczenstwo statku.

Art. 21.

1. W przypadku statku zbudowanego po dniu 17 lutego 1997 r., ktory byt uprzednio
wpisany do rejestru okrgtowego panstwa trzeciego, inspekcja wstepna ma na ce-
lu dodatkowo sprawdzenie, czy wyposazenie statku:

1) odpowiada dokumentom w zakresie wymagan okre§lonych w ustawie o wy-
posazeniu morskim;

2) posiada znak zgodnosci lub

3) moze by¢ uznane za rownowazne z wyposazeniem spetniajgcym wymagania
W rozumieniu ustawy o wyposazeniu morskim.
2. Organ inspekcyjny, po przedstawieniu przez armatora dokumentéw potwierdza-
jacych, ze wyposazenie statku spetnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt
3, na jego wniosek, wydaje certyfikat uznania wyposazenia za réwnowazne.
Certyfikat ten powinien okre§la¢ warunki 1 ograniczenia stosowania tego wypo-
sazenia i powinien by¢ przechowywany na statku.

3. Dla potwierdzenia, ze wyposazenie statku moze zosta¢ uznane za rOwnowazne,
dyrektor urzgdu morskiego moze podja¢ dziatania okreslone w art. 40f ustawy z
dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnos$ci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138,
poz. 935 oraz z 2011 r. Nr 102, poz. 586 i Nr 227, poz. 1367).

4. Koszty uzyskania dokumentow i certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, ponosi
armator.

Art. 22.
W ramach inspekcji panstwa bandery:
1) statek o polskiej przynaleznosci podlega audytowi:

a) wstepnemu — przeprowadzanemu w celu wydania dokumentu zgodnosci
oraz certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem lub dokumentow tym-
czasowych,

b) posredniemu — przeprowadzanemu w celu potwierdzenia waznosci cer-
tyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem,
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¢) odnowieniowemu — przeprowadzanemu w celu wydania nowego doku-
mentu zgodnosci lub certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem w
zwigzku z uptywem ich waznosci,

d) dodatkowemu — przeprowadzanemu w celu dodatkowej weryfikacji
funkcjonowania systemu zarzgdzania bezpieczenstwem w okresach
pomigdzy audytami;

2) armator podlega audytowi w celu potwierdzenia waznosci dokumentu zgod-
nosci, corocznie, w okresie od trzech miesiecy przed uptywem daty roczni-
cowej do trzech miesigcy po tej dacie.

Art. 23.
1. Organ inspekcyjny wydaje, na podstawie pozytywnych wynikow przeprowadza-
nych inspekcji panstwa bandery, odpowiednie certyfikaty, okre$lone na podsta-
wie ust. 4. W certyfikatach ustala si¢ okres ich waznosci.

2. Organ inspekcyjny pobiera oplate za:
1) przeprowadzenie inspekcji lub audytu,

2) wydanie lub potwierdzenie waznosci certyfikatu, dokumentu zgodnosci lub
dokumentu tymczasowego

— w wysokosci okreslonej w zatagczniku do ustawy. Optata stanowi dochod bu-
dzetu panstwa.

3. W przypadku gdy czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, wykonuje uznana
organizacja upowazniona do wykonywania zadan administracji morskiej, do-
chod budzetu panstwa stanowi 10% optaty ustalonej w zalaczniku do ustawy.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, terminy, tryb i zakres przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekcji i
audytow, a takze rodzaje i wzory certyfikatow kierujac si¢ konieczno$cia za-
pewnienia bezpieczenstwa statkow, z uwzglednieniem postanowien umoéw mie-
dzynarodowych oraz przepisow Unii Europejskiej w zakresie wymagan doty-
czacych panstwa bandery, a dla statkow rybackich o dlugosci co najmniej 24 m
— przepisoOw Unii Europejskiej ustanawiajagcych zharmonizowany system bez-
pieczenstwa dla takich statkow.

Art. 24.

Jezeli po przeprowadzeniu jednej z inspekcji, o ktorych mowa w art. 20, zaszty istot-
ne zmiany w kadhubie, urzadzeniach lub wyposazeniu statku objetego inspekcja, sta-
tek ten nie moze by¢ uzyty w zegludze bez poddania go ponownie odpowiedniej in-
spekciji.

Art. 25.

1. Inspekcje, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 i art. 24, powinny by¢ poprzedzone
przegladami statku dokonywanymi przez uznang organizacj¢ sprawujaca nadzor
techniczny nad statkiem.
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2. Nadzoér techniczny organizacji sprawowany jest podczas budowy, odbudowy,
przebudowy i remontu statku, jego statych urzadzen i wyposazenia, a takze pod-
czas eksploatacji statku.

3. Potwierdzeniem dokonania przegladu, o ktérym mowa w ust. 1, jest wazne §wia-
dectwo klasy statku.

4. Inspekcje, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1 pkt 1 1 art. 24, powinny by¢ poprze-
dzone kontrolg Panstwowej Inspekcji Pracy i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej
pod wzgledem spetnienia wymagan mig¢dzynarodowych w zakresie bezpieczen-
stwa i higieny pracy oraz warunkdw sanitarnych i zdrowotnych, zgodnie z prze-
pisami prawa pracy 1 przepisami o Panstwowej Inspekcji Sanitarne;.

Art. 26.

1. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze upowazni¢, w drodze de-
cyzji, podmiot do wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich o
dhugosci do 15 m, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi 1 0s6b
znajdujacych si¢ na tych jachtach.

2. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 1, powinien spelnia¢ warunki techniczne i orga-
nizacyjne oraz posiadac¢ przepisy techniczne w zakresie budowy i statego wypo-
sazenia jachtow morskich, a takze zapewni¢, aby osoby dokonujace przegladow
technicznych jachtow morskich posiadaly wiedzg techniczng oraz znajomos$¢
przepisow technicznych w zakresie budowy i stalego wyposazenia takich jach-
tow.

3. Kontrole nad podmiotami upowaznionymi sprawuje minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej.

4. Za upowaznienie pobiera si¢ oplate okreslong w zataczniku do ustawy. Optata
stanowi dochod budzetu panstwa.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej cofa upowaznienie, jezeli
podmiot nie spetnia warunkow, o ktorych mowa w ust. 2.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, szczegotowe warunki, jakie powinny spetnia¢ podmioty upowaznione do
wykonywania przegladow technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m,
tryb upowazniania i cofania upowaznienia, a takze sposéb przeprowadzania kon-
troli, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony §ro-
dowiska morskiego oraz bezpieczenstwa osob znajdujacych si¢ na jachtach oraz
majac na uwadze rodzaj dzialalnosci prowadzonej przez te podmioty.

Art. 27.

1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, ze stan statku
lub sposob jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu,
zycia lub $rodowiska morskiego, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzy-
muje statek, zabrania uzycia statku lub wstrzymuje operacje, podczas ktdrych
zostaty stwierdzone nieprawidtowosci, wskazujac jednoczesnie uchybienia, kto-
re nalezy usung¢, majac na uwadze stopien stwarzanego zagrozenia. Decyzji na-
daje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
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2.

la.

W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji panstwa bandery, ze stan statku
nie czyni go niezdatnym do zeglugi, lecz nie pozwala na uzycie go do zeglugi w
sposob zamierzony przez armatora, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zabra-
nia uzycia statku w sposob zamierzony, wskazujgc jednocze$nie uchybienia, ktd-
re nalezy usung¢, aby statek mogl by¢ w ten sposob uzyty. Decyzji nadaje si¢
rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 28.

. W przypadku zmiany przynaleznosci statku z obcej na polska, dyrektor urzedu

morskiego:

1) uzyskuje informacje dotyczace stanu bezpieczenstwa statku od jego armato-
ra oraz poprzedniej administracji, ze szczegdlnym uwzglednieniem stwier-
dzonych przez t¢ administracj¢ uchybien, ktore nie zostaty usunigte;

2) zapewnia, aby statek odpowiadal wymaganiom obowigzujacych przepisow
miedzynarodowych, w szczegdlnosci przeprowadza ocen¢ stanu technicz-
nego statku, weryfikujac usunigcie uchybien stwierdzonych przez poprzed-
nig administracjg.

Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem go do
polskiego rejestru pobiera si¢ oplate okreslong w zalaczniku do ustawy. Optata
stanowi dochdd budzetu panstwa.

. Na zadanie dyrektora urzedu morskiego armator statku, o ktorym mowa w ust. 1,

jest obowigzany dostarczy¢ posiadane informacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt
1.

. Izba morska, w ramach postepowania rejestrowego statku o obcej przynalezno-

$ci, przed wpisem statku do polskiego rejestru okretowego informuje wiasciwe-
go dyrektora urzedu morskiego o przyjeciu wniosku o dokonanie wpisu statku
do rejestru, w celu umozliwienia dyrektorowi urzgdu morskiego dokonania
czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1 1 2. Wpisu statku do rejestru dokonuje si¢ na
podstawie decyzji dyrektora urz¢du morskiego stwierdzajacej spetnienie przez
statek warunkow technicznych wymaganych do wpisania statku do rejestru.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznos$cig za-

pewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska oraz
uwzgledniajac wiek 1 stan techniczny statkow, ktorych przynalezno$¢ zmieniana
jest z obcej na polska, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob przeprowadza-
nia oceny stanu technicznego statku oraz wymagane warunki, jakie statek powi-
nien spetniaé, aby zostal wpisany do rejestru.

Art. 29.

W przypadku zmiany przynaleznosci statku z polskiej na obca, jezeli panstwo, ktore-
go bandere bedzie statek podnosit wystgpi o informacje dotyczace tego statku, dyrek-
tor urzedu morskiego wlasciwy dla portu macierzystego statku przekaze temu pan-
stwu szczegdtowe informacje na temat stanu bezpieczenstwa statku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem stwierdzonych uchybien, ktore nie zostaly usunigete.

Art. 30.
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1. W przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej przynaleznos$ci
przez inspekcje panstwa portu:

1) kapitan statku jest obowigzany niezwtocznie przekaza¢ informacje o tym
fakcie dyrektorowi urzgdu morskiego wiasciwemu dla portu macierzystego
statku;

2) armator statku jest obowigzany dostosowac statek do wymagan uméow mig-
dzynarodowych, w szczegdlnosci w zakresie stwierdzonych uchybien;

3) wilasciwy dyrektor urzedu morskiego nadzoruje dostosowanie statku do
wymagan umow migdzynarodowych.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposéb:

1) postepowania w przypadku zatrzymania w obcym porcie statku o polskiej
przynaleznosci przez inspekcje panstwa portu, w tym sposob przekazywania
informacji o jego zatrzymaniu,

2) dostosowania zatrzymanych statkbw do wymagan uméw migdzynarodo-

wych oraz przepiséw krajowych w zakresie budowy, konstrukcji oraz bez-
piecznej eksploatacji tych statkow,

3) sprawowania nadzoru przez wilasciwego dyrektora urzedu morskiego nad
dostosowaniem statku do wymagan uméw miedzynarodowych

— kierujac si¢ koniecznos$cig przeprowadzenia niezbednych dziatan, jakie mu-
szg zosta¢ podjete w celu usunigcia stwierdzonych uchybien oraz zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi statkow o polskiej przynaleznosci i bezpieczenstwa
0sob przebywajacych na tych statkach.

Art. 31.

Do statkdw o polskiej przynaleznosci stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 55 i art.
56.

Art. 32.

1. W przypadku gdy Rzeczpospolita Polska zostanie wpisana na czarng list¢ lub
przez dwa kolejne lata na szarg list¢ Memorandum Paryskiego, minister wtasci-
wy do spraw gospodarki morskiej, w terminie 4 miesi¢cy od dnia opublikowania
tych list, sporzadzi i przekaze Komisji Europejskiej sprawozdanie zawierajace
analize gléwnych przyczyn zaistnialej sytuacji 1 informacj¢ o podjetych dziata-
niach.

2. Listy, o ktorych mowa w ust. 1, oraz lista biata publikowane sg co roku w ra-
mach sprawozdania Memorandum Paryskiego, ktore zawiera klasyfikacje pan-
stw bandery na podstawie wynikow wszystkich inspekcji oraz wskaznikéw za-
trzyman i1 uchybien statkéw w okresie ostatnich trzech lat.

Oddzial 2
Inspekcja panstwa portu

Art. 33.
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1. Przepis6w niniejszego oddzialu nie stosuje si¢ do:
1) statkow shuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;
2) statkdw rybackich;
3) statkdéw drewnianych o prostej konstrukcji;
4) jachtow rekreacyjnych;
5) jachtéw komercyjnych odplatnie udostgpnianych bez zatogi.

2. Inspekcje statkow rybackich o dhugosci co najmniej 24 m przeprowadza si¢ w
zakresie wymagan bezpieczenstwa okreslonych w rozdziale V Konwencji SO-
LAS oraz przepisach wydanych na podstawie art. 12 ust. 2 i art. 23 ust. 4.

Art. 34.

Ilekro¢ w przepisach niniejszego oddziatu jest mowa o porcie, nalezy przez to rozu-
mie¢ réwniez kotwicowiska wchodzace w sktad jego infrastruktury portowe;.

Art. 35.
1. Statki o obcej przynaleznos$ci zawijajace do polskich portéw podlegaja inspekcji
panstwa portu przeprowadzanej przez organ inspekcyjny.

2. Organami inspekcyjnymi, o ktérych mowa w ust. 1, sg dyrektorzy urzedow mor-
skich.

3. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje panstwa portu przy pomocy inspek-
tora inspekcji panstwa portu.

4. Inspektorem inspekcji panstwa portu moze by¢ osoba, ktdra posiada kwalifikacje
1 doswiadczenie z zakresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow okre-
$lonych przez umowy mi¢dzynarodowe oraz wiedz¢ dotyczaca procedur prze-
prowadzania inspekcji panstwa portu.

5. Inspektor ma prawo wstepu na statki za okazaniem dokumentu identyfikacyjne-
go.

Art. 36.
1. Organ inspekcyjny przeprowadza w okresie roku kalendarzowego inspekcje:
1) wszystkich statkéw o priorytecie I;

2) statkéw o priorytecie I oraz statkow o priorytecie II, o tacznej liczbie odpo-
wiadajgcej co najmniej udziatowi Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej licz-
bie inspekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Pary-
skiego okreslonemu przez Komisje Europejska.

2. W przypadku gdy taczna liczba zawinie¢ do polskich portow statkow o prioryte-
cie I przekracza udziat Rzeczypospolitej Polskiej w ogolnej liczbie inspekcji
przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, organ in-
spekcyjny przeprowadza taka liczbe inspekcji statkow o priorytecie I, ktora od-
powiada co najmniej udziatlowi Rzeczypospolitej Polskiej] w ogdlnej liczbie in-
spekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, przy
czym liczba nieprzeprowadzonych inspekcji statkow o priorytecie I nie moze
by¢ wigksza niz 30% liczby takich statkdw zawijajacych do polskich portow.
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3. W przypadku gdy taczna liczba zawini¢¢ do polskich portéw statkow o prioryte-
cie I 1 IT jest mniejsza niz udzial Rzeczypospolitej Polskiej w ogdlnej liczbie in-
spekcji przeprowadzanych corocznie w regionie Memorandum Paryskiego, or-
gan inspekcyjny przeprowadza inspekcje wszystkich statkow o priorytecie | oraz
co najmniej 85% liczby statkow o priorytecie I, zawijajacych do polskich por-
tow.

4. W przypadku gdy organ inspekcyjny nie moze przeprowadzi¢ inspekcji wszyst-
kich statkéw o priorytecie I, liczba statkdéw, ktorych nie poddano inspekcji, nie
moze by¢ wigksza niz:

1) 5% liczby statkdw o priorytecie I i profilu wysokiego ryzyka;
2) 10% liczby statkow o priorytecie I 1 profilu innym niz wysokiego ryzyka.

5. Niezaleznie od warto$ci procentowych, o ktorych mowa w ust. 4, organ inspek-
cyjny w pierwszej kolejnosci przeprowadza inspekcje statkow, ktore zgodnie z
informacjami pochodzacymi z systemu THETIS okazjonalnie zawijaja do por-
tow panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

Art. 37.
1. Organ inspekcyjny moze odroczy¢ inspekcje statku o priorytecie | w przypadku
gdy:
1) inspekcja moze zosta¢ przeprowadzona podczas nastepnego zawini¢cia tego
statku do portu polskiego, o ile w tym okresie statek ten nie zawija do zad-

nego innego portu w regionie Memorandum Paryskiego, a czas odroczenia
nie przekracza 15 dni, albo

2) inspekcja moze zostaé przeprowadzona w ciggu 15 dni w innym porcie za-
wini¢cia w regionie Memorandum Paryskiego, pod warunkiem ze wlasciwe
wladze panstwa portu zawinigcia statku wyrazity zgode na przeprowadzenie
tej inspekcji.

2. W przypadku, gdy inne panstwo-strona Memorandum Paryskiego nie przepro-
wadzito inspekcji statku o priorytecie I, a nastgpnym portem zawinigcia tego
statku jest port polski, organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje¢ tego statku.

3. Organ inspekcyjny moze nie przeprowadzi¢ inspekcji statku o priorytecie I, jeze-
li:

1) w opinii organu inspekcyjnego przeprowadzenie inspekcji mogtoby powo-
dowac¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa inspektoréw, statku, jego zatogi, por-
tu lub $rodowiska morskiego,

2) postoj na kotwicowisku statku prowadzacego dziatania statek-port jest zbyt
krotki do whasciwego przeprowadzenia inspekcji lub

3) postdj statku w porcie ma miejsce jedynie w porze nocnej, rozumianej jako
okres miedzy godzinami 22% a 5%, z tym ze w przypadku statkow regular-
nie zawijajacych tylko w porze nocnej inspekcja powinna zostaé przepro-
wadzona w tej porze.

Art. 38.
1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:
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1) okresowe — w odstepach czasu zaleznych od profilu ryzyka statku wynikaja-
cych z systemu THETIS;

2) dodatkowe — niezaleznie od czasu, jaki uptynat od ostatniej inspekcji okre-
sowej, w przypadku statkow, do ktorych maja zastosowanie czynniki nad-
rzedne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 58 pkt 5;

3) ponowne — po usunieciu przez statek uchybien, ktore doprowadzity do za-
trzymania statku lub zakazu wejscia do portu;

4) specjalne — dla promow pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkdw pasa-
zerskich, uprawiajacych zegluge regularna.

2. Inspekcje dodatkowa przeprowadza si¢ rowniez w przypadku wystgpienia nie-
przewidzianych okoliczno$ci okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 58 pkt 5, jezeli konieczno$¢ jej przeprowadzenia wynika z wiedzy i do-
$wiadczenia zawodowego inspektora.

Art. 39.
1. Z uwagi na zakres inspekcji organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje:
1) wstegpne;
2) bardziej szczegotowe;
3) rozszerzone.

2. Kwalifikowania statkéw do inspekcji, o ktérych mowa w ust. 1, organ inspek-
cyjny dokonuje zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 58.

Art. 40.

1. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje wstepng w celu sprawdzenia czy sta-
tek posiada wymagane w umowach mig¢dzynarodowych dokumenty dotyczace
bezpieczenstwa i ochrony statku, ochrony srodowiska morskiego, kontroli ogol-
nego stanu statku, w tym warunkéw zycia i pracy na statku oraz czy uchybienia
wykazane podczas poprzedniej inspekcji panstwa portu zostaty usunigte.

2. Organ inspekcyjny przeprowadza inspekcje bardziej szczegotowa w kazdym
przypadku, gdy w wyniku inspekcji wstepnej wystepuja wyrazne powody, aby
stwierdzi¢, ze stan statku, jego wyposazenia lub sktad i kwalifikacje zatogi nie
spetniajg wymagan okreslonych w umowach miedzynarodowych.

3. Zakres inspekeji, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, oraz wyrazne powody do prze-
prowadzenia inspekcji bardziej szczegoétowej, okreslajg przepisy wydane na
podstawie art. 58.

Art. 41.
1. Organ inspekcyjny przeprowadza rozszerzong inspekcje statku nalezacego do ka-
tegorii:
1) statkow o profilu wysokiego ryzyka — w przypadku inspekcji okresowych;
2) statkow pasazerskich, zbiornikowcoéw olejowych, gazowcow, chemikaliow-
cow lub masowcow, starszych niz 12 lat — w przypadku inspekcji okreso-

wych;
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3) statkdw, o ktorych mowa w pkt 1 i 2 — w przypadku inspekcji dodatkowych,
jezeli konieczno$¢ przeprowadzenia inspekcji rozszerzonej wynika z wiedzy
i doswiadczenia zawodowego inspektora;

4) statkow podlegajacych inspekcji ponownej, ktérym wydano zakaz wejscia
do portu.

2. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku podlegajacego inspekcji roz-
szerzonej, przynajmniej na trzy dni przed spodziewanym zawinigciem do portu
lub przed wyjsciem z ostatniego portu, jezeli podréz ma trwac krécej niz trzy
dni, przekazuje organowi inspekcyjnemu informacje dotyczace:

1) identyfikacji statku;
2) planowanego czasu postoju statku w porcie;
3) planowanych operacji, w tym operacji przetadunkowych i bunkrowania;

4) planowanych inspekcji panstwa bandery, przegladéw oraz prac remonto-
wych;

5) daty ostatniej rozszerzonej inspekcji w porcie panstwa-strony Memorandum
Paryskiego;

6) rodzaju konstrukcji kadtuba, stanu zapeknienia zbiornikow tadunkowych i
balastowych oraz ilosci i rodzaju tadunku — w przypadku zbiornikowcow.

3. Po otrzymaniu informacji, o ktorych mowa w ust. 2, w przypadku gdy inspekcja
rozszerzona nie zostanie przeprowadzona, organ inspekcyjny niezwlocznie in-
formuje statek o tym fakcie.

4. Armator lub kapitan statku podlegajacego inspekcji rozszerzonej zapewnia, aby
w harmonogramie eksploatacyjnym statku przewidziany zostat czas wystarcza-
jacy na przeprowadzenie tej inspekcji.

5. Statek pozostaje w porcie do czasu zakonczenia inspekcji rozszerzonej, z zacho-
waniem $rodkéw kontroli w zakresie ochrony zeglugi i portow.

6. Przepisy ust. 2-5 stosuje si¢ odpowiednio w przypadku inspekcji specjalnych
przeprowadzanych dla promow pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow
pasazerskich.

Art. 42.

Po zakonczeniu inspekcji, o ktorej mowa w art. 39 ust. 1, inspektor inspekcji panstwa
portu sporzadza raport i dorgcza go kapitanowi statku.

Art. 43.
1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze:

1) stan statku lub sposéb jego zatadowania stwarza zagrozenie dla bezpieczen-
stwa statku, osob na nim przebywajacych lub dla srodowiska morskiego,
organ inspekcyjny, w drodze decyzji, biorgc pod uwage stopien stworzone-
go zagrozenia, zatrzymuje statek lub wstrzymuje operacje, podczas ktorych
zostaly stwierdzone nieprawidtowosci, wskazujac jednoczesnie uchybienia,
ktore nalezy usunagé;

2) statek nie jest wyposazony w sprawny rejestrator danych z podrézy (VDR)
lub uproszczony rejestrator danych z podrozy (S-VDR), gdy statek podlega
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takiemu obowigzkowi, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zatrzymuje sta-
tek.

2. Decyzjom, o ktorych mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonal-
nosci.

3. W przypadku gdy ogolny stan statku znaczaco odbiega od wymagan w zakresie
bezpieczenstwa, inspektor w oparciu o swoja wiedz¢ 1 do§wiadczenie zawodowe
moze wstrzymac inspekcje do czasu, gdy zostang podjete niezbgdne dziatania
dla zapewnienia, aby statek spetnial odpowiednie wymagania okreslone w
umowach mi¢dzynarodowych.

4. W przypadku wydania decyzji o zatrzymaniu statku organ inspekcyjny, nie-
zwlocznie po zakonczeniu inspekcji, dorgcza decyzje kapitanowi statku, infor-
mujac o jej wydaniu administracj¢ panstwa bandery statku albo konsula, badz
najblizsze przedstawicielstwo dyplomatyczne tego panstwa, a takze, jezeli ma to
zastosowanie, podmioty, ktore wydaty statkowi $wiadectwo klasy lub odpo-
wiednie certyfikaty. Do decyzji o zatrzymaniu statku organ inspekcyjny zalacza
raport z przeprowadzonej inspekcji.

5. W celu zmniejszenia zattoczenia statkéw w porcie, organ inspekcyjny moze wy-
da¢ zgode, o ile nie stwarza to zagrozenia, na przemieszczenie zatrzymanego
statku do innej czesci portu. Przy podejmowaniu decyzji o zatrzymaniu statku
lub o zwolnieniu statku z zatrzymania organ inspekcyjny nie uwzglednia istnie-
jacego lub mogacego powstac zattoczenia.

6. Jezeli uchybienia stwierdzone w trakcie inspekcji nie mogg zosta¢ naprawione w
porcie zatrzymania, organ inspekcyjny, w drodze decyzji, zezwala statkowi na
wyj$cie z portu w celu dokonania naprawy w najblizszej stoczni remontowej, w
ktorej moze by¢ dokonana naprawa, uzgodnionej z kapitanem lub armatorem
statku, po spelieniu uzgodnionych z wtasciwymi wladzami panstwa bandery
statku warunkoéw gwarantujgcych, ze statek w czasie przejscia morzem nie bg-
dzie stanowit zagrozenia dla bezpieczenstwa morskiego i 0oséb na nim przeby-
wajacych oraz dla innych statkow, oraz zagrozenia dla srodowiska morskiego.

7. O warunkach, o ktérych mowa w ust. 6, organ inspekcyjny informuje wiasciwe
wiladze panstwa portu, w ktérym znajduje si¢ stocznia remontowa, oraz wlasci-
we wladze panstwa bandery statku albo najblizsze przedstawicielstwo dyploma-
tyczne tego panstwa, a takze podmioty, ktore wydaly statkowi swiadectwo klasy
lub odpowiednie certyfikaty.

8. W przypadku gdy stocznia remontowa, o ktorej mowa w ust. 6, znajduje si¢ na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, organ inspekcyjny wlasciwy ze wzgledu
na potozenie stoczni przekazuje informacje o podjetych dziataniach organowi
inspekcyjnemu, wydajacemu zezwolenie na wyjscie z portu w celu dokonania
naprawy w tej stoczni.

9. W przypadku gdy decyzja, o ktérej mowa w ust. 6, podejmowana jest z powodu
niespelniania przez statek przepisow IMO w sprawie programu rozszerzonych
inspekcji w odniesieniu do przegladéw masowcow i zbiornikowcow”) albo w
zakresie dokumentac;ji statku, albo z powodu wad konstrukcyjnych lub uchybien

) Rezolucja IMO A.744(18) — Wytyczne w sprawie programu rozszerzonych inspekcji w odniesieniu
do przegladéw masowcow i zbiornikowcow, 1993, przyjeta przez Zgromadzenie IMO w dniu 4 li-
stopada 1993 r. (Dz. Urz. Ml z 2011 r. Nr 6, poz. 35).

2014-09-05



©Kancelaria Sejmu s. 25/83

w tym zakresie, organ inspekcyjny moze wymaga¢ przeprowadzenia koniecz-
nych pomiaréw grubosci poszycia kadluba statku zanim statek opusci port, w
ktérym zostat zatrzymany.

10. W przypadku gdy uchybienie polega na braku wyposazenia statku w sprawny
rejestrator danych z podrozy (VDR) lub uproszczony rejestrator danych z podro-
zy (S-VDR) i nie moze ono zosta¢ usuni¢te w porcie zatrzymania, organ inspek-
cyjny postepuje zgodnie z ust. 6 1 7 albo zezwala, w drodze decyzji, na wyjscie
statku z portu, nakazujac usuniecie uchybienia w terminie 30 dni od dnia zakon-
czenia inspekgji.

11. Przy wykonywaniu obowigzkow organ inspekcyjny podejmuje wszelkie srodki,
aby unikng¢ bezpodstawnego zatrzymania lub opodznienia statku w porcie. W
przypadku gdy statek jest bezpodstawnie zatrzymany lub opdzniony, armatorowi
statku przystuguje odszkodowanie, zgodnie z przepisami Kodeksu cywilnego. W
kazdym przypadku zarzutu bezpodstawnego zatrzymania lub op6znienia statku,
ci¢zar dowodu spoczywa na armatorze statku.

12. Koszty postoju statku w porcie powstate w zwigzku z zatrzymaniem statku po-
krywa armator w wysokos$ci okreslonej na podstawie przepiséw ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2010 r. Nr 33,
poz. 179). Organ inspekcyjny wydaje zgode na wyjscie statku z portu po uisz-
czeniu przez armatora petnej optaty zwigzanej z postojem statku w porcie lub po
przedlozeniu przez armatora listu gwarancyjnego o pokryciu kosztow postoju w
porcie.

Art. 44.

1. W przypadku gdy statek, ktoremu uznana organizacja dziatajaca w imieniu pan-
stwa bandery wydala wazny certyfikat, nie spelnia odpowiednich wymagan
umow migdzynarodowych i stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa i
srodowiska morskiego albo nie spelnia wymagan technicznych, pomimo posia-
dania waznego $wiadectwa klasy, organ inspekcyjny informuje o tym, a takze o
kazdym innym przypadku szczegdlnego niedbalstwa uznanej organizacji, Komi-
sje Europejska i inne panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej oraz panstwo
bandery statku.

2. Organ inspekcyjny informuje, w trakcie inspekcji wstepnej, uznang organizacj¢ o
przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, w celu umozliwienia podjgcia przez t¢ or-
ganizacj¢ natychmiastowych dziatan naprawczych.

Art. 45,

1. Decyzje o zwolnieniu statku z zatrzymania oraz decyzje o cofnigciu wstrzymania
operacji wydaje organ inspekcyjny po ponownej inspekcji, podczas ktorej
stwierdzono usuni¢cie uchybien.

2. Za przeprowadzenie ponownej inspekcji organ inspekcyjny pobiera optate okre-
$long w zatgczniku do ustawy. Optata stanowi dochdod budzetu panstwa.

3. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu oplaty, o ktérej mowa w ust.
2.
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Art. 46.

1. W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji specjalnej, ze statek pasazerski
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, uprawiajgcy regularng zegluge pasazer-
ska, nie spelnia wymagan z zakresu tej inspekcji okre§lonych na podstawie art.
58 pkt 3 lub wykryte uchybienia stwarzaja bezposrednie zagrozenie dla bezpie-
czenstwa statku, 0sob na nim przebywajacych albo dla srodowiska morskiego,
organ inspekcyjny, w drodze decyzji, wydaje zakaz uzywania statku.

2. Decyzji o zakazie uzywania statku nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno-
sci.

3. Decyzj¢ o cofnigciu zakazu uzywania statku wydaje organ inspekcyjny po po-
nownej inspekcji, podczas ktorej stwierdzono usunigcie uchybien. Do inspekcji
ponownej stosuje si¢ przepisy art. 45.

Art. 47.

1. Inspekcje specjalne przeprowadzane w ramach inspekcji wstepnej oraz okreso-
wej promow pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich, upra-
wiajacych zegluge regularng, oznacza si¢ w systemie THETIS jako inspekcje
bardziej szczegotowe lub rozszerzone. Inspekcje te uwzglednia si¢ przy okresla-
niu profilu ryzyka statku, czestotliwosci inspekcji, wyborze statkow do inspekcji
oraz przy wyznaczaniu stopnia wykonania zobowigzan inspekcyjnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej w systemie THETIS.

2. Nie naruszajac przepisow dotyczacych wydawania decyzji w sprawie zakazu
uzywania statku, organ inspekcyjny stosuje w stosunku do statkow, o ktorych
mowa w ust. 1, przepisy dotyczace usuwania uchybien, zatrzymania statku, za-
kazu wejScia do portu, dziatan podejmowanych w wyniku inspekcji, zatrzymania
statku 1 zakazu wej$cia statku do portu.

Art. 48.

1. Organ inspekcyjny wydaje statkowi zakaz wejscia do portu, jezeli statek zostat
zatrzymany przez organ inspekcyjny lub organ ten zakazat uzywania statku, w
przypadku gdy jest to:

1) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie zatrzymanie w panstwie-
stronie Memorandum Paryskiego w ciagu ostatnich 36 miesigcy, a zatrzy-
many statek podnosi bandere¢ panstwa, ktore znajduje si¢ na czarnej liscie, o
ktorej mowa w art. 32, albo

2) trzeci z kolei zakaz uzywania statku lub trzecie zatrzymanie w panstwie-
stronie Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 24 miesigcy, a zatrzy-
many statek podnosi bandere panstwa, ktore znajduje si¢ na szarej liScie, o
ktorej mowa w art. 32.

2. Przed wydaniem decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny powiadamia
na pismie kapitana statku o swoim zamiarze, informujac jednoczesnie, ze decy-
zji nadany bedzie rygor natychmiastowej wykonalnosci z chwila uzyskania
przez statek zgody na wyjscie z portu. Zgod¢ na wyjscie z portu wydaje si¢ po
usuni¢ciu uchybien, ktére doprowadzity do zatrzymania statku.

2014-09-05



©Kancelaria Sejmu s. 27/83

Art. 49.

1 Organ inspekcyjny przeprowadza ponowng inspekcje statku na wniosek armatora
statku, ktéremu wydano zakaz wejscia do portu. Ponowna inspekcja statku ma
miejsce w porcie uzgodnionym pomig¢dzy organem inspekcyjnym a armatorem
statku. Do wniosku armator statku zalacza:

1) dokument wydany przez administracj¢ panstwa bandery statku po przepro-
wadzeniu inspekcji przez inspektora odpowiednio upowaznionego przez
administracj¢ panstwa bandery, potwierdzajacy jej przeprowadzenie oraz
spelnianie przez statek wymagan umow migdzynarodowych;

2) zaswiadczenie wydane przez organizacj¢ po przeprowadzeniu przegladu
przez inspektora tej organizacji, potwierdzajace, ze statek odpowiada prze-
pisom klasyfikacyjnym tej organizacji, oraz dokumenty potwierdzajace, ze
przeglad statku zostal przeprowadzony.

[\

. Za zgoda organu inspekcyjnego ponowna inspekcja moze by¢ rowniez przepro-
wadzona przez organ inspekcyjny wlasciwy dla uzgodnionego portu, zgodnie z
ust. 1. Organ inspekcyjny, ktory wydat zakaz wejscia do portu uzgadnia z orga-
nem inspekcyjnym wiasciwym dla uzgodnionego portu warunki przeprowadze-
nia ponownej inspekcji co najmniej na 14 dni przed przewidywanym terminem
jej przeprowadzenia.

3. W przypadku gdy uzgodniony port znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej

Polskiej, organ inspekcyjny wtasciwy dla tego portu moze na wniosek organu

inspekcyjnego, ktory wydat statkowi zakaz wejscia do portu, zezwoli¢ statkowi

na wejscie do uzgodnionego portu w celu przeprowadzenia ponownej inspekcji.

N

. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, statek nie moze podjac¢ operacji przeta-
dunkowych w uzgodnionym porcie, dopoki wydany uprzednio zakaz wejscia do
portu nie zostanie cofnigty.

ol

. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, ponowng inspekcj¢ przeprowadza organ
inspekcyjny, ktory wydal statkowi zakaz wejscia do portu lub, za jego zgoda,
organ inspekcyjny wiasciwy dla uzgodnionego portu.

6. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 3, jezeli organ inspekcyjny wilasciwy dla

uzgodnionego portu przeprowadzit ponowna inspekcje¢ i nie stwierdzit uchybien,

organ ten dostarcza organowi inspekcyjnemu, ktory wydat statkowi zakaz wej-
$cia do portu, potwierdzenie spetniania przez statek wymagan umow mi¢dzyna-
rodowych.

. W przypadku gdy zatrzymanie statku, skutkujagce wydaniem zakazu wejscia do
portu, spowodowane byto uchybieniami w zakresie budowy statku, organowi in-
spekcyjnemu udostepnia si¢ odpowiednie pomieszczenia statku, tgcznie z po-
mieszczeniami fadunkowymi i zbiornikami, w celu ich kontroli podczas prze-
prowadzania ponownej inspekcji statku.

~

8. Ponowna inspekcja ma zakres inspekcji rozszerzonej. Ponowng inspekcje prze-
prowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow zwigzanych z jej przepro-
wadzeniem obejmujacych diety, a takze koszty przejazdow, dojazddw, przewozu
bagazu oraz noclegow, w wysokos$ci ustalonej zgodnie z przepisami wydanymi
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na podstawie art. 77° § 2 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz.
U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94, z pozn. zm.?).

9. Organ inspekcyjny cofa, w drodze decyzji, zakaz wejécia do portu, jezeli w wy-
niku ponownej inspekc;ji statku nie stwierdzono uchybien, a od daty wydania te-
go zakazu uptyneto odpowiednio 3 miesigce albo 12 miesigcy — jezeli zakaz ten
zostal wydany jako drugi z kolei. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wy-
konalnosci.

Art. 50.
1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu rowniez statkowi, ktory:
1) po uprzednim zatrzymaniu opuscit port panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej bez spetnienia warunkow, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 lub 6;

2) nie zawinat do portu, w ktéorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remonto-
wa, 0 ktorej mowa w art. 43 ust. 6.

2. Przed wydaniem statkowi decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, organ inspekcyjny
moze przeprowadzi¢ konsultacje z wlasciwymi wtadzami panstwa bandery stat-

ku.

3. Jezeli port, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, znajduje si¢ na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej, organ inspekcyjny niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyj-
ne panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

4. Jezeli statek nie zawingl do portu polozonego na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, w ktorym znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, organ inspek-
cyjny wilasciwy ze wzgledu na potozenie stoczni remontowej niezwtocznie za-
wiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

5. W przypadku gdy organ inspekcyjny uzyskat informacje, ze statek nie zawinat
do uzgodnionej stoczni remontowe] polozonej na terytorium panstwa trzeciego,
organ ten niezwlocznie zawiadamia organy inspekcyjne panstw cztonkowskich
Unii Europejskie;.

6. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz wejscia do portu, wydany w
przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, jezeli armator statku wykaze, ze statek
spelnia wymagania umow migdzynarodowych. Decyzji nadaje si¢ rygor na-
tychmiastowej wykonalnosci.

8 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1998 r. Nr 106, poz.
668, Nr 113, poz. 717, z 1999 r. Nr 99, poz. 1152, z 2000 r. Nr 19, poz. 239, Nr 43, poz. 489, Nr
107, poz. 1127 i Nr 120, poz. 1268, z 2001 r. Nr 11, poz. 84, Nr 28, poz. 301, Nr 52, poz. 538, Nr
99, poz. 1075, Nr 111, poz. 1194, Nr 123, poz. 1354, Nr 128, poz. 1405 i Nr 154, poz. 1805, z 2002
r. Nr 74, poz. 676, Nr 135, poz. 1146, Nr 196, poz. 1660, Nr 199, poz. 1673 i Nr 200, poz. 1679, z
2003 r. Nr 166, poz. 1608 i Nr 213, poz. 2081, z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 99, poz. 1001, Nr 120,
poz. 1252 i Nr 240, poz. 2407, z 2005 r. Nr 10, poz. 71, Nr 68, poz. 610, Nr 86, poz. 732 i Nr 167,
poz. 1398, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 133, poz. 935, Nr 217, poz. 1587 i Nr 221, poz.
1615, z 2007 r. Nr 64, poz. 426, Nr 89, poz. 589, Nr 176, poz. 1239, Nr 181, poz. 1288 i Nr 225,
poz. 1672, z 2008 r. Nr 93, poz. 586, Nr 116, poz. 740, Nr 223, poz. 1460 i Nr 237, poz. 1654, z
2009 r. Nr 6, poz. 33, Nr 58, poz. 485, Nr 98, poz. 817, Nr 99, poz. 825, Nr 115, poz. 958, Nr 157,
poz. 1241 i Nr 219, poz. 1704, z 2010 r. Nr 105, poz. 655, Nr 135, poz. 912, Nr 182, poz. 1228, Nr
224, poz. 1459, Nr 249, poz. 1655 i Nr 254, poz. 1700 oraz z 2011 r. Nr 36, poz. 181, Nr 63, poz.
322, Nr 80, poz. 432, Nr 144, poz. 855 i Nr 149, poz. 887.
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Art. 51.

1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejs$cia do portu na czas nieokre$lony statkowi,
ktory zostal zatrzymany po otrzymaniu uprzednio dwukrotnie zakazu wejscia do
portu.

2. Organ inspekcyjny, w drodze decyzji, cofa zakaz, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli
od daty wydania tego zakazu uptynety 24 miesigce oraz spetnione zostaty tgcz-
nie nastepujace warunki:

1) statek podnosi bander¢ panstwa, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na sza-
rej liscie, o ktorych mowa w art. 32;

2) certyfikaty sg wydane przez panstwo, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na
szarej liScie, o ktorych mowa w art. 32, a §wiadectwo klasy zostato wydane
przez uznang organizacjg;

3) przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacj¢ statku w rozumieniu Ko-
deksu ISM posiada wysoki poziom dziatalno$ci w regionie Memorandum
Paryskiego, okreslony na podstawie wskaznika uchybien i zatrzyman eks-
ploatowanych przez nie statkow, bgdacy elementem okreslajacym profil ry-
zyka w systemie THETIS;

4) zostaly spelnione wymagania, o ktorych mowa w art. 49 ust. 1-517-9, aw
wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

3. Decyzji, o ktorej] mowa w ust. 2, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno-
sci.

Art. 52.
1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu na state statkowi, ktory:

1) po uptywie 24 miesigcy od daty wydania zakazu, o ktérym mowa w art. 51
ust. 1, nie spetnia warunkéw koniecznych do jego cofnigcia, lub

2) zostat zatrzymany, po otrzymaniu uprzednio trzykrotnie zakazu wejscia do
portu.

2. Decyzji wydanej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalnos$ci, a decyzji wydanej w przypadku, o ktorym mo-
wa w ust. 1 pkt 2, nadaje si¢ taki rygor z chwilg uzyskania przez statek zgody na
wyjscie z portu. Zgod¢ na wyjscie z portu wydaje si¢ po usunieciu uchybien,
ktore doprowadzity do zatrzymania statku.

Art. 53.

1. Organ inspekcyjny dorecza decyzje, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1, 6 1 10, art.
45 ust. 1, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1 i 6, art. 51 ust. 1 i 2 oraz art.
52 ust. 1, w formie pisemnej przez inspektora, upowazniong osobg, poczte, przy
uzyciu telefaksu lub poczty elektronicznej, a w szczegdlnych przypadkach ogla-
sza ustnie. W razie dor¢czenia decyzji przy uzyciu telefaksu lub poczty elektro-
nicznej, dowodem dorgczenia jest potwierdzenie transmisji danych.

2. Kopie decyzji, o ktérych mowa w art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 1i 6
oraz w art. 52 ust. 1, organ inspekcyjny niezwlocznie dorgcza:

1) wladzom panstwa bandery statku;
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2) uznanej organizacji, ktéra wydata odpowiednie certyfikaty statku;
3) panstwom-stronom Memorandum Paryskiego;
4) Sekretariatowi Memorandum Paryskiego;
5) Komisji Europejskiej.
3. Armatorowi lub kapitanowi statku przyshuguje prawo do wniesienia odwotania
od decyzji 0 zatrzymaniu statku, wstrzymaniu operacji, zakazie uzywania statku

lub o zakazie wejscia do portu, zgodnie z przepisami Kodeksu postepowania
administracyjnego.

4. W przypadku gdy w wyniku odwotania od decyzji o zatrzymaniu statku lub o
zakazie wejscia statku do portu, decyzja ta zostata uchylona albo zmieniona, mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje o tym Komisje¢ Euro-
pejska, w terminie 24 godzin od dnia uchylenia albo zmiany decyzji, w celu po-
dania tej informacji do publicznej wiadomosci zgodnie z przepisami Unii Euro-
pejskiej dotyczacymi inspekcji panstwa portu.

Art. 54.

1. Organ inspekcyjny wydaje zakaz wejscia do portu statkowi o obcej przynalezno-
$ci, ktéremu organ inspekcyjny panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej wy-
dat zakaz wej$cia do portu.

2. O zakazie wejscia do portu statkowi, 0 ktorym mowa w ust. 1, organ inspekcyjny
zawiadamia niezwlocznie panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;.

3. Dyrektor urzgdu morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do portu statkowi,
ktoremu wydano zakaz wejscia do portu, w wyjatkowych przypadkach spowo-
dowanych sitg wyzsza, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu
zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien, pod warunkiem
ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez dyrektora urzedu morskiego
srodki zapewniajace bezpieczne wejscie statku do portu.

Art. 55,

1. Jezeli pilot morski w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub po-
wezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktére mogtyby
utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie za-
nieczyszczeniem S$rodowiska morskiego, jest obowigzany niezwlocznie poin-
formowac¢ wilasciwy organ inspekcyjny.

2. Jezeli podmiot zarzadzajacy portem, przystaniag morska lub obiektem portowym
w rozumieniu ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi 1 portow mor-
skich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055) stwierdzi lub poweZmie uzasadnione podejrze-
nie, ze stan statku wykazuje braki, ktére moglyby zagraza¢ jego bezpieczenstwu
lub ktére moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskie-
go, jest obowigzany niezwtocznie poinformowac¢ wlasciwy organ inspekcyjny.

3. Informacja, o ktorej mowa w ust. 1 1 2, jest przekazywana, w miar¢ mozliwosci,
przy zastosowaniu elektronicznych srodkow tacznosci i powinna zawierac:

1) informacje dotyczace:
a) identyfikacji statku,
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b) panstwa bandery statku,
¢) poprzedniego portu zawinigcia,
d) portu przeznaczenia statku;

2) opis zauwazonych brakow statku.

4. Organ inspekcyjny po otrzymaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 3, podejmuje
decyzje o przeprowadzeniu inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej in-
spekcji lub przekazaniu informacji organowi inspekcyjnemu panstwa portu wia-
sciwemu dla nast¢gpnego portu zawini¢cia statku.

5. Organ inspekcyjny prowadzi ewidencje podjetych dziatan, przechowujac infor-
macj¢ o nich przez okres co najmniej 3 lat.

Art. 56.
1. Podmioty zainteresowane bezpieczenstwem statku moga poinformowac¢ wtasci-
wy organ inspekcyjny, o tym ze:
1) stan statku wykazuje braki, ktore mogg zagraza¢ jego bezpieczenstwu lub
bezpieczenstwu osob na nim przebywajacych;
2) statek nie spelnia wymagan w zakresie warunkOw Zycia i pracy na morzu;
3) statek moze stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego.

2. Jezeli w wyniku wstgpnej oceny informacji zaistnieja podstawy do wszczecia po-
stepowania, organ inspekcyjny, zapewniajagc w szczegolnosci, aby kazdy kogo
sprawa dotyczy mogl przedstawi¢ swoje uwagi, podejmuje decyzje o przepro-
wadzeniu inspekcji statku, zmianie zakresu zaplanowanej inspekcji lub przeka-
zaniu informacji, o ktérych mowa w ust. 1, organowi inspekcyjnemu panstwa
portu wiasciwemu dla nastepnego portu zawinigcia statku.

3. Jezeli organ inspekcyjny stwierdzi bezzasadnos$¢ ztozonych informacji, informu-
je zainteresowane podmioty o swojej decyzji wraz z jej uzasadnieniem.

4. Tozsamos$ci podmiotu sktadajacego informacj¢ nie ujawnia si¢ kapitanowi i ar-
matorowi statku, ktorego dotyczy sprawa.

5. Inspektor organu inspekcyjnego zapewnia poufnos$¢ informacji otrzymanych od
cztonkow zatogi statku, ktérego dotyczy sprawa.

6. Organ inspekcyjny informuje panstwo bandery statku oraz Migdzynarodowa Or-
ganizacj¢ Pracy, w sprawach dotyczacych jej wlasciwosci, o informacjach, ktore
zostaly uznane przynajmniej w czgséci za uzasadnione, oraz o dziataniach podje-
tych w ich nastepstwie.

Art. 57.
1. Organ inspekcyjny niezwtocznie zamieszcza w systemie THETIS informacje o:

1) wynikach inspekcji statkow o obcej przynaleznosci;

2) kazdym przypadku odroczenia inspekcji statku o priorytecie I;

3) kazdym przypadku nieprzeprowadzenia inspekcji statku o priorytecie I, wraz
z podaniem przyczyny nieprzeprowadzenia inspekcji;

4) wydaniu decyzji o zatrzymaniu statku, decyzji o zakazie wejscia do portu
oraz o kazdej zmianie dotyczacej tych decyzji.
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2. Organ inspekcyjny w terminie 72 godzin od chwili wprowadzenia informacji do
systemu THETIS, dokonuje ich potwierdzenia.

Art. 58.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu,

2) tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu,

3) zakres i sposob przeprowadzania poszczegolnych rodzajow inspekcji,

4) liste dokumentow podlegajacych inspekcii,

5) czynniki nadrzedne i1 nieprzewidziane okoliczno$ci uzasadniajgce przepro-
wadzenie inspekcji dodatkowej,

6) sposob kwalifikowania statkow do inspekcji,

7) okolicznosci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegdtowe;,

8) szczegdtowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie opera-
o,

9) szczegotowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu,

10) wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu,

11) sposob przekazywania informacji, o ktérych mowa w art. 60,

12) wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 i 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust.
11i3,art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 11 6 oraz w art. 54 ust. 1

— kierujac si¢ koniecznoscig realizacji zadan organow inspekcyjnych okreslo-

nych w ustawie, Memorandum Paryskim oraz w przepisach Unii Europejskiej

dotyczacych inspekcji panstwa portu, a takze potrzeba podniesienia poziomu

bezpieczenstwa morskiego, ochrony srodowiska morskiego oraz warunkow zy-

cia i pracy na statkach morskich.

Art. 59.

1. W celu zapewnienia wlasciwej koordynacji funkcjonowania inspekcji panstwa
portu minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje, sposrod oséb
posiadajacych doswiadczenie w zakresie inspekcji panstwa portu, Koordynatora
do Spraw Inspekcji Panstwa Portu, zwanego dalej ,,Koordynatorem PSC”. Mini-
ster wlasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje Koordynatora PSC.

2. Do zadan Koordynatora PSC nalezy:

1) koordynacja dziatalno$ci inspektoréw inspekcji panstwa portu;

2) organizowanie szkolen inspektorow inspekcji panstwa portu;

3) monitorowanie realizacji celéw inspekcji panstwa portu wyznaczonych
przez Uni¢ Europejska, a w szczegolnosci wywigzywania si¢ przez Rzecz-
pospolita Polska z zobowigzan inspekcyjnych oraz harmonogramu inspekcji
statkdw o priorytecie I;

4) kontrola 1 monitorowanie zatrzyman statkow oraz statkow, ktorym wydano
zakaz wejscia do portu;

5) wyjasnianie procedury dotyczacej przeprowadzonych inspekcji panstwa por-
tu;
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6) przygotowanie do publikacji informacji o dziatalnosci inspekcji panstwa
portu;

7) weryfikacja raportow z inspekcji w systemie THETIS;

8) udzielanie praw dostepu do systemu THETIS;

9) prowadzenie konsultacji z wlasciwymi wiadzami panstw obcych 1 organiza-
cjami w sprawach zwigzanych z inspekcja panstwa portu;

10) petnienie funkcji punktu kontaktowego w zakresie inspekcji panstwa portu
dla wszystkich panstw-stron Memorandum Paryskiego.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z wiasciwymi
dyrektorami urzgdow morskich i Koordynatorem PSC powoluje zastgpcow Ko-
ordynatora PSC, sposrod osob posiadajgcych do$wiadczenie w zakresie inspek-
cji panstwa portu. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej odwotuje
zastepcow Koordynatora PSC.

4. Zastepcy Koordynatora PSC, w zakresie zadan zwigzanych z zapewnieniem
funkcjonowania inspekcji panstwa portu, podlegaja Koordynatorowi PSC.

Art. 60.
Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europejskiej
szczegotowe informacje dotyczace liczby inspektorow inspekcji panstwa portu oraz
zawinig¢ statkow do portow polskich, wymagane przepisami Unii Europejskiej doty-
czacymi funkcjonowania inspekcji panstwa portu, w okresach okreslonych tymi
przepisami.

Rozdzial 4
Kwalifikacje i sklad zalogi

Art. 61.

Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze morskiej, jezeli nie jest obsadzony zatoga
o wlasciwych kwalifikacjach 1 wymaganym sktadzie.

Art. 62.

1. Kwalifikacje cztonkoéw zatdg statkow morskich musza odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym w:

1) Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia mary-
narzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzone;j
w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 39, poz. 201 i 202 oraz
z 1999 r. Nr 30, poz. 286), zwanej dalej ,,Konwencjag STCW?;

2) Konwencji SOLAS;
3) Konwencji (nr 69) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej Swiadec-

twa kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, sporzadzonej w Seattle dnia 27
czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 196 i 197);

4) Konwencji (nr 74) Migdzynarodowej Organizacji Pracy dotyczacej $wia-
dectw kwalifikacyjnych starszych marynarzy, sporzadzonej w Seattle dnia
29 czerwca 1946 r. (Dz. U. z 1954 r. Nr 44, poz. 200 i 201);
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5) przepisach ustawy.
2. Kwalifikacje cztonkow zatdg statkow morskich w zakresie ochrony zeglugi regu-
luja przepisy o ochronie zeglugi 1 portow morskich.
3. Dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie art.
37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej stanowig
potwierdzenie kwalifikacji niezbednych do prowadzenia jachtow rekreacyjnych

oraz jachtdw komercyjnych odptatnie udostepnianych bez zatogi na wodach
morskich.

Art. 63.

Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji zawodowych, niezbednych do zajmowania
stanowisk na statku, jest:

1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;

2) swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) $wiadectwo przeszkolenia;

4) zezwolenie;

5) potwierdzenie uznania.

Art. 64.
1. Osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie dyplomow lub §wiadectw sa obowigzane:
1) posiada¢ co najmniej wyksztalcenie:
a) srednie — w przypadku 0sob ubiegajacych si¢ o uzyskanie dyplomow,
b) podstawowe — w przypadku osob ubiegajacych si¢ o uzyskanie $wia-
dectw;
2) osiggna¢ wymagany wiek;
3) odby¢ wymagane szkolenia w morskiej jednostce edukacyjnej;
4) posiada¢ wymagang praktyke ptywania;
5) zda¢ egzamin kwalifikacyjny przed Centralng Morska Komisja Egzamina-
cyjna.

2. Obowigzek posiadania co najmniej wyksztatcenia $redniego nie dotyczy osob
posiadajacych najnizsze dyplomy w zegludze krajowej 1 w rybotéwstwie mor-
skim.

3. Obowiazek zdania egzaminu kwalifikacyjnego na poziomie operacyjnym przed
Centralng Morska Komisja Egzaminacyjng nie dotyczy osob posiadajgcych dy-
plom ukonczenia uczelni, o ktérych mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2, na kie-
runkach 1 w specjalnosciach wskazanych w certyfikacie uznania, o ktorym mo-
wa w art. 75 ust. 8, potwierdzajacy uzyskanie zaktadanych efektow ksztatcenia.

Art. 65.

1. Odbycie dodatkowych przeszkolen, niezbednych, wedtug Konwencji STCW, do
zajmowania niektorych stanowisk, potwierdza si¢ §wiadectwem przeszkolenia.
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2.

Swiadectwa przeszkolenia wydaja dyrektorzy urzedéw morskich po przedsta-
wieniu przez ubiegajacych si¢ o ich uzyskanie pisemnych potwierdzen o odby-
ciu wymaganych szkolen i praktyk.

Art. 66.

. W uzasadnionych przypadkach stanowiska, o ktérych mowa w art. 63, z wyjat-

kiem stanowiska kapitana 1 starszego mechanika, moga zajmowac przez czas
okreslony, nie dtuzszy niz 6 miesi¢cy, na podstawie zezwolenia wydanego, w
drodze decyzji, przez dyrektora urzedu morskiego, osoby nieposiadajgce odpo-
wiedniego dyplomu lub $wiadectwa, pod warunkiem Ze osoby te posiadaja wie-
dz¢ 1 umiejetnosci zapewniajace wiasciwe wykonywanie obowigzkow na tych
stanowiskach. Okres ten nie moze by¢ przedtuzony.

. O kazdym wydanym zezwoleniu dyrektor urzedu morskiego powiadamia mini-

stra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;.

. W terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku, dyrektor urzedu morskiego prze-

kazuje ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej statystyke wyda-
nych zezwolen w roku poprzednim.

Art. 67.

. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji uprawniajacych do zajmowania stano-

wiska na statku o polskiej przynaleznos$ci jest potwierdzenie uznania zagranicz-
nego dyplomu lub §wiadectwa, wydane przez dyrektora urzedu morskiego.

. Potwierdzenie uznania wydaje si¢ w przypadku dyplomu lub §wiadectwa wyda-

nego przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub pan-
stwa trzeciego, ktore zostato uznane przez Komisje Europejska w zakresie szko-
lenia marynarzy i wydawania im dokumentéw kwalifikacyjnych oraz z ktérym
minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zawart porozumienie dotycza-
ce uznawania dyploméw i $wiadectw wydanych przez to panstwo.

. Porozumienie, o ktorym mowa w ust. 2, moze by¢ zawarte z panstwem trzecim,

ktore zobowigze si¢ do informowania o kazdej zmianie przepisOw krajowych,
dotyczacych szkolenia marynarzy i wydawania dokumentow.

. W uzasadnionych przypadkach, osoby posiadajagce dokumenty kwalifikacyjne

wydane przez wlasciwy organ panstwa trzeciego uznanego przez Komisj¢ Euro-
pejska, z ktorym nie zawarto porozumienia, o ktorym mowa w ust. 2, moga uzy-
ska¢ potwierdzenie uznania dyplomu lub $swiadectwa na okres nie dtuzszy niz 3
miesiace.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, moze przedtozy¢ Komisji Eu-

ropejskiej uzasadniony wniosek o uznanie panstwa trzeciego innego niz dotych-
Czas uznane.

Art. 68.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegdélowe wymagania kwalifikacyjne do zajmowania stanowisk na stat-
kach morskich, w tym rowniez na statkach nieobj¢tych umowami, o ktorych
mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1-4, warunki przyznawania i odnawiania doku-
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mentow, o ktérych mowa w art. 63, wzory tych dokumentow i sposéb ich
ewidencji, a takze sposob obliczania czasu praktyki ptywania na statkach,
2) warunki, jakie powinny spetnia¢ osoby posiadajace zagraniczne dyplomy
lub $wiadectwa wydane na podstawie Konwencji STCW, ubiegajace si¢ o
stanowiska oficerskie lub nieoficerskie na statkach o polskiej przynalezno-
sci
— majac na wzgledzie postanowienia Konwencji STCW, Konwencji SOLAS oraz
przepisy Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa statkow rybackich.

Art. 69.

Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na
jachtach komercyjnych, za wyjatkiem jachtow komercyjnych odptatnie udostepnia-
nych bez zatogi, s3:
1) dokumenty kwalifikacyjne okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j al-
bo

2) dokumenty kwalifikacyjne, o ktorych mowa w art. 63 pkt 1,211 5

— oraz $wiadectwa przeszkolenia wedtug Konwencji STCW, okre$lone w prze-
pisach wydanych na podstawie art. 70 ust. 4.

Art. 70.

1. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezb¢dnych do zajmowania stanowisk
na jachtach komercyjnych sg rowniez:

1) dyplom — dla stanowisk oficerskich;
2) swiadectwo — dla stanowisk nieoficerskich;
3) swiadectwo przeszkolenia.

2. W celu uzyskania dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 1 2, niezbedne jest
odbycie szkolenia, praktyki ptywania i zdanie egzaminu kwalifikacyjnego przed
Centralng Morska Komisjg Egzaminacyjna.

3. Szkolenia, o ktérych mowa w ust. 2, sg prowadzone przez osrodki uznane, w
drodze decyzji, i nadzorowane w zakresie spraw objetych postanowieniami
Konwencji STCW przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej,
posiadajace odpowiednig baze¢ szkoleniowa 1 wykwalifikowang kadre oraz certy-
fikat systemu zarzgdzania jakos$cig.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wymagane dla cztonkoéw zaldg jachtow komercyjnych kwalifikacje i prze-
szkolenia wedtug Konwencji STCW oraz warunki ich uzyskiwania, kierujac si¢
konieczno$cia odpowiedniego przygotowania do wykonywania obowigzkow
cztonkow zatdg na jachtach komercyjnych, zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
oraz zdrowia i zycia przebywajacych na nich osob, a takze majac na uwadze ist-
niejace systemy kwalifikacji sportowych i zawodowych cztonkow zatog.

5. W rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 4, zostang okreslone rowniez:

1) tryb oraz szczegdtowe kryteria uznawania osrodkoéw szkolgcych zatogi jach-
tow komercyjnych oraz sposdb prowadzenia audytéw tych osrodkow,
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2) ramowe programy szkolen,

3) wymagania dotyczace wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji ka-
dry,

4) wymagania egzaminacyjne dla poszczegolnych dokumentéw kwalifikacyj-
nych,

5) wzory dokumentow kwalifikacyjnych dla cztonkow zatdg jachtow komer-
cyjnych i sposéb ewidencji tych dokumentow

— z uwzglednieniem potrzeby zapewnienia wtasciwego przygotowania do wy-

konywania obowigzkéw cztonkow zatdog na jachtach komercyjnych, bezpie-

czenstwa zeglugi oraz okreslenia zakresu informacji niezbednych do weryfika-

cji waznosci kwalifikacji cztonkéw zaldg takich jachtow.

Art. 71.

1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 63 oraz art. 70 ust. 1, wydaje dyrektor urze-
du morskiego po ztozeniu przez ubiegajacych si¢ o uzyskanie tych dokumentow:

1) zaswiadczenia o zdaniu odpowiedniego egzaminu albo dyplomu ukonczenia
uczelni, o ktérej mowa w art. 74 ust. 2 pkt 1 lub 2;

2) zaswiadczen o odbyciu szkolen i praktyk ptywania, jezeli sa wymagane;
3) $wiadectwa przeszkolenia.
2. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, s3 wazne przez czas w nich okreslony.

3. Dyrektor urzedu morskiego prowadzi ewidencj¢ dokumentéow, o ktérych mowa
w ust. 1.

4. Za wystawienie dokumentow, o ktorych mowa w ust. 1, pobiera si¢ optaty w wy-
sokosci okreslonej w zataczniku do ustawy. Oplaty stanowig dochdd budzetu
panstwa.

5. Dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, odmawia wydania dokumentow,
ktorych mowa w ust. 1, jezeli osoba ubiegajaca si¢ wydanie dokumentu nie
spetlnia warunkéw koniecznych do uzyskania danego dokumentu.

Art. 72.

1. Jezeli czlonek zalogi statku lub pilot posiadajacy dokument kwalifikacyjny, o
ktorym mowa w art. 63 pkt 1 i 2, art. 70 ust. 1, art. 107 ust. 1 i 2, swoim dziata-
niem lub zaniechaniem spowodowat lub przyczynit si¢ do powstania zagrozenia
dla bezpieczenstwa statku, osob na nim przebywajacych lub srodowiska mor-
skiego, wobec ktérego nie jest prowadzone postepowanie przed izbg morska, or-
gan, ktory wydat dokument kwalifikacyjny, moze zawiesi¢ okreslone w nim
uprawnienia, majac na uwadze stopien spowodowanego zagrozenia.

2. W przypadku wszczecia postepowania przez izbe morska, postepowanie admini-
stracyjne w sprawie zawieszenia uprawnien zawiesza si¢ na czas postgpowania
przed izbg morska.

3. Zawieszenie uprawnien, dokonuje si¢ w drodze decyzji, po przeprowadzeniu po-
stepowania, biorgc pod uwage prawomocne orzeczenie izby morskiej lub sadu,
w tym sadu panstwa obcego, jezeli takie orzeczenie zostalo wydane.
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4. Zawieszenie uprawnien okreslonych w dokumencie moze nastapi¢ na okres do 2
lat, majac na uwadze stopien spowodowanego zagrozenia.

5. Zawieszenie uprawnien oznacza zakaz zajmowania stanowiska, do ktorego
uprawnia dokument kwalifikacyjny.

6. W przypadku zawieszenia uprawnien organ moze wydac, na wniosek zaintere-
sowanego cztonka zalogi statku, dokument potwierdzajacy kwalifikacje zawo-
dowe do zajmowania stanowiska nizszego niz to, do ktorego uprawniat dotych-
czasowy dokument, biorgc pod uwage potencjalne skutki dla bezpieczenstwa
statku, 0sob na nim przebywajacych i srodowiska morskiego.

7. Lista osob, ktorych uprawnienia zostaty zawieszone lub w sprawie ktorych izba
morska wydala prawomocne orzeczenie, zamieszczana jest na stronie interneto-
wej organu wydajacego dokument. Na li§cie zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko tej
osoby oraz numer, date wystawienia i waznosci dokumentu potwierdzajacego
uprawnienia.

Art. 73.

Kierownik statku zeglugi $rédladowej moze prowadzi¢ statek na morskich wodach
wewnetrznych, jezeli posiada odpowiednie kwalifikacje okreslone w przepisach
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej, z uwzglednieniem przepi-
SOW ustawy.

Art. 74.

1. Szkolenia i przeszkolenia, o ktorych mowa w art. 64 ust. 1 pkt 3 oraz w art. 65
ust. 1, prowadzone sg przez morskie jednostki edukacyjne.

2. Morskimi jednostkami edukacyjnymi s3:

1) uczelnie morskie w rozumieniu ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o
szkolnictwie wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z p6zn. zm.g)),

2) uczelnie inne niz w pkt 1, wydziaty lub struktury miedzywydziatlowe uczel-
ni,

3) szkoty ponadgimnazjalne, placéwki ksztatcenia praktycznego, doksztatcania
1 doskonalenia zawodowego, umozliwiajace uzyskanie i uzupeknienie wie-
dzy, umiejetnosci 1 kwalifikacji zawodowych, w tym o$rodki prowadzace
dziatalnos$¢ szkoleniowag w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej lub
panstwach trzecich

— uznane, w drodze decyzji, przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej.

3. Morska jednostke edukacyjng uznaje sig¢, jezeli jej programy szkolen, baza szko-
leniowa oraz kwalifikacje kadry odpowiadaja wymaganiom okreslonym w

% Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 46, poz. 328, Nr 104, poz.
708 i 711, Nr 144, poz. 1043, Nr 227, poz. 1658, z 2007 r. Nr 80, poz. 542, Nr 120, poz. 818, Nr
176, poz.1238 i 1240, Nr 180, poz. 1280, z 2008 r. Nr 70, poz. 416, z 2009 r. Nr 68, poz. 584, Nr
157, poz. 1241, Nr 161, poz. 1278, Nr 202, poz. 1553, z 2010 r. Nr 57, poz. 359, Nr 75, poz. 471, Nr
96, poz. 620 i Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 45, poz. 235, Nr 84, poz. 455, Nr 112, poz. 654, Nr
174, poz. 1039 i Nr 185, poz. 1092.
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Konwencji STCW, a takze jezeli posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania
jakoscia.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie postano-
wienia Konwencji STCW, okresli, w drodze rozporzadzenia, ramowe programy
szkolen i przeszkolen, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wymagania egzaminacyj-
ne, uwzgledniajac koniecznos¢ wlasciwego przygotowania cztonkow zaldg stat-
kéw morskich do wykonywania obowigzkow.

Art. 75.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej uznaje oraz sprawuje nadzor
nad morskimi jednostkami edukacyjnymi oraz osrodkami, o ktérych mowa w
art. 70 ust. 3, w zakresie szkolenia cztonkoéw zatog statkow morskich oraz zgod-
nos$ci z przepisami ustawy lub Konwencji STCW, dokonujac audytow dotycza-
cych:

1) uznania;

2) zmiany zakresu uznania;

3) potwierdzenia uznania;

4) odnowienia waznosci uznania.

2. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, wystapienia nieprawidlowosci w dzia-
talno$ci podmiotow, o ktorych mowa ust. 1, minister wlasciwy do spraw gospo-
darki morskiej przeprowadza audyty dodatkowe.

3. Uznania dokonuje si¢ na czas nie dtuzszy niz 4 lata.

4. Audyty, o ktorych mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ na wniosek podmiotu, o kto-
rym mowa w ust. 1, w zakresie okreslonym przez ten podmiot.

5. Za przeprowadzenie audytow, o ktorych mowa w ust. 1, pobiera si¢ optaty w wy-
sokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy. Optaty stanowig dochdd budzetu
panstwa.

6. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty stwierdzone nieprawidtowo-
$ci, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji,
zawiesi¢ albo cofnaé uznanie podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, w zalezno-
$ci od rodzaju stwierdzonych nieprawidlowosci.

7. Cofnigcia uznania dokonuje si¢ réwniez w przypadku nieprzeprowadzenia w
przewidzianym terminie audytu dotyczacego potwierdzenia uznania z winy
podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1, lub uniemozliwienia przez ten podmiot, bez
wskazania uzasadnionych przyczyn, przeprowadzenia audytu dodatkowego. De-
cyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

8. Uznanie, zmiana zakresu uznania oraz odnowienie waznos$ci uznania podmiotow,
o ktorych mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu.

9. Ograniczenie zakresu uznania, dokonane na wniosek podmiotu, o ktérym mowa
w ust. 1, nie wymaga przeprowadzenia audytu.
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Art. 76.

1. Audyty, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzaja audytorzy wpisani
na list¢ audytoréw prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej. List¢ sporzadza si¢ na czas okreslony.

2. Na list¢ wpisuje si¢ osoby posiadajace wiedz¢ z zakresu zagadnien objetych
Konwencjag STCW, kwalifikacje 1 doswiadczenie w zakresie prowadzenia audy-
tow, podajac ich imi¢ i nazwisko. Audytorom za przeprowadzenie audytu przy-
stluguje wynagrodzenie.

3. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej wskazuje, sposrod osob,
umieszczonych na liScie audytorow, audytora wiodacego oraz audytorow wcho-
dzacych w sktad zespotu audytujacego do przeprowadzenia danego audytu. Au-
dytor wiodacy powinien posiada¢ co najmniej kwalifikacje audytora wewnetrz-
nego systemow zarzadzania jako$cig i minimum 2-letnie doswiadczenie w pro-
wadzeniu audytow.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:
1) warunki i tryb uznawania, zmiany zakresu, potwierdzania uznania, odnawia-
nia, zawieszania i cofania uznania podmiotéw, o ktérych mowa w art. 75
ust. 1,

2) warunkKi i sposob przeprowadzania audytow,

3) sposob sporzadzania i aktualizacji listy audytorow

— majac na wzgledzie konieczno$¢ zachowania obiektywizmu 1 przejrzystosci
oraz prawidtowego przebiegu przeprowadzanych audytow, a takze zapewnie-

nia wysokiego poziomu ksztalcenia kadr morskich, zgodnie z postanowieniami
Konwencji STCW.

Art. 77.

1. W celu organizacji i przeprowadzania egzamindéw kwalifikacyjnych, tworzy sie
Centralng Morska Komisj¢ Egzaminacyjng, zwang dalej ,,Komisja”, podlegta
ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskie;.

2. Przewodniczacego Komisji oraz jego dwoch zastgpcow powotuje i odwotuje mi-
nister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sposréd oséb posiadajacych wie-
dze w zakresie objetym Konwencja STCW oraz do$wiadczenie w pracy na stat-
kach morskich.

3. Egzaminy mogg by¢ przeprowadzone przez egzaminatorow wpisanych na list¢
egzaminatorow prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej. Na list¢ wpisuje si¢ osoby posiadajagce wiedz¢ w zakresie objetym
Konwencja STCW z okre§lonego przedmiotu objetego egzaminem oraz do-
$wiadczenie w zakresie szkolenia. Na liscie zamieszcza si¢ imi¢ 1 nazwisko eg-
zaminatora oraz wykaz przedmiotoéw, do egzaminowania z ktérych jest upraw-
niony.

4. Egzaminy przeprowadza zespOt egzaminacyjny, wskazywany przez przewodni-
czacego Komisji lub jego zastepce. Cztonkdéw zespolu egzaminacyjnego wska-
zuje si¢ sposrod osob umieszczonych na liscie egzaminatoréw. Cztonkom zespo-
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tu egzaminacyjnego, za udziat w przeprowadzeniu egzaminu, przystuguje wyna-
grodzenie.

5. Za przeprowadzenie egzaminu pobiera si¢ optate w wysokosci okreslonej w za-
taczniku do ustawy.

6. Optaty, o ktérych mowa w ust. 5, stanowig dochod budzetu panstwa.

7. Komisja podaje do publicznej wiadomosci terminy egzamindw zamieszczajac je
na swojej stronie internetowe;j.

8. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze zarzadzenia,
regulamin dzialania Komisji oraz jej organizacj¢, uwzgledniajac charakter wy-
konywanych przez nig zadan.

9. Obstuge administracyjng Komisji zapewnia minister wtasciwy do spraw gospo-
darki morskiej.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ koniecznoscia
zapewnienia wlasciwego poziomu wyszkolenia i sprawnego przeprowadzania
egzamindw oraz zapewnienia wysokiego poziomu ksztatcenia kadr morskich, w
szczegoOlnosci zgodnie z postanowieniami Konwencji STCW, okresli, w drodze
rozporzadzenia, kryteria, ktorym powinni odpowiada¢ kandydaci na przewodni-
czacego Komisji 1 jego zastepcOw oraz egzaminatorow, sposob sporzadzania i
aktualizacji listy egzaminatorow, a takze tryb i sposob przeprowadzania egzami-
néw kwalifikacyjnych oraz warunki wynagradzania cztonkéw zespotu egzami-
nacyjnego.

Art. 78.

1. Wymagane przepisami mi¢dzynarodowymi szkolenia 0oso6b innych niz marynarze
moga odbywac si¢ w morskich jednostkach edukacyjnych.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze przepisy
mi¢dzynarodowe w zakresie szkolen dla pracownikOw sektora gospodarki mor-
skiej innych niz marynarze, moze okre$li¢, w drodze rozporzadzenia, ramowe
programy tych szkolen oraz wzory dokumentéw potwierdzajacych szkolenie.

Art. 79.

Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja sg obowigzane do stosowania systemow
zarzadzania jakoscia.

Art. 80.

1. Sktad zatogi statku niezbgdny dla bezpieczenstwa morskiego ustala dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy dla portu macierzystego statku i potwierdza:
1) wydajac certyfikat bezpiecznej obstugi dla statkow podlegajacych Konwen-
cji SOLAS;
2) dokonujac wpisu w karcie bezpieczenstwa lub certyfikacie, dla statkow in-
nych niz okre$lone w pkt 1.
2. Na wniosek armatora statku niepodlegajacego Konwencji SOLAS, uprawiajace-
go zegluge miedzynarodowg, dokumentem okreslajacym niezbedny dla bezpie-
czenstwa morskiego sktad zatogi statku moze by¢ certyfikat bezpiecznej obstugi.
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3.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, warunki ustalania sktadu zatogi statku przez dyrektorow urzedéw morskich
oraz wzor certyfikatu bezpiecznej obstugi, majac na uwadze przepisy IMO doty-
czace minimalnej bezpiecznej obsady statku oraz zapewnienie jego bezpiecznej
eksploatacji.

. Na wniosek Komendanta Gléwnego Strazy Granicznej, Komendanta Gtéwnego

Policji oraz armatora statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia dla
statkow tych stuzb, wtasciwy dyrektor urzedu morskiego, w drodze decyzji, mo-
ze ustali¢ sktad zatogi oraz niezbedne kwalifikacje, cztonkow zaldg tych stat-
kéw, majac na uwadze bezpieczenstwo statku, osob na nich przebywajacych
oraz specyfike funkcjonowania danej stuzby.

Art. 81.

. W celu zapewnienia przestrzegania wymagan w zakresie kwalifikacji 1 sktadu za-

togi niezbednego dla bezpieczefistwa morskiego statek, w ramach inspekcji
przeprowadzanej przez organ inspekcyjny, podlega sprawdzeniu, czy cztonko-
wie zatogi zatrudnieni na statku posiadaja wymagane dokumenty oraz czy sktad
zalogi jest zgodny z wlasciwym certyfikatem lub kartg bezpieczenstwa, a orga-
nizacja i petnienie wacht odpowiadaja wymaganiom Konwencji STCW.

. W razie stwierdzenia, ze cztonek zatogi nie posiada wymaganego waznego do-

kumentu potwierdzajacego kwalifikacje, bgdz stwierdzenia zaniedban w organi-
zacji lub pelnieniu wacht, jezeli uchybienia te stwarzaja niebezpieczenstwo dla
0sOb, mienia lub srodowiska, organ inspekcyjny podejmuje dziatania, w celu za-
pewnienia, aby statek nie rozpoczat zeglugi do czasu usunigcia tych uchybien.

. W razie stwierdzenia uchybien, o ktorych mowa w ust. 2, na statku o obcej przy-

naleznoS$ci, organ inspekcyjny zawiadamia o tym kapitana statku oraz konsula
lub przedstawicielstwo dyplomatyczne panstwa przynaleznos$ci statku. O podje-
tych wobec statku dziataniach organ ten zawiadamia rowniez wlasciwg organi-
zacj¢ migdzynarodowa.

. W razie nieusunigcia uchybien, o ktérych mowa w ust. 2, jezeli brak dokumentu

potwierdzajagcego kwalifikacje dotyczy kapitana statku, starszego mechanika,
oficeréw pelnigcych wachty oraz radiooperatora, organ inspekcyjny podejmuje
decyzje o zatrzymaniu statku.

Art. 82.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzor nad dokony-

waniem niezaleznej oceny systemu szkolenia, egzaminowania i wydawania do-
kumentoéw marynarzom, przeprowadzanej zgodnie z postanowieniami Konwen-
cji STCW.

. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Sekretarzowi Gene-

ralnemu Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) oraz Komisji Europej-
skiej:
1) sprawozdanie z niezaleznej oceny, o ktorej mowa w ust. 1, nie pdzniej niz
przed uptywem 6 miesiecy po zakonczeniu tej oceny;
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2) informacje o przyjetych do polskiego porzadku prawnego przepisach w za-
kresie spraw objetych niniejszym rozdzialem.

Rozdzial 5

Bezpieczne uprawianie zeglugi

Art. 83.

1. W sprawach dotyczacych ruchu statkdéw na morzu terytorialnym stosuje si¢ prze-
pisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej i administracji morskiej oraz postanowienia Konwencji o zapobieganiu
zderzeniom.

2. Minister Obrony Narodowej i minister wlasciwy do spraw wewngtrznych w po-
rozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki morskiej okresla, w
drodze rozporzadzenia, zakres stosowania mi¢dzynarodowych przepiséw o za-
pobieganiu zderzeniom na morzu do jednostek ptywajacych Marynarki Wojen-
nej, Strazy Granicznej i Policji, majac na celu bezpieczne uprawianie zeglugi
przez te jednostki ptywajace.

Art. 84.

1. Ruch statkbw na morskich wodach wewnetrznych oraz korzystanie z portow
morskich, red, kotwicowisk i torow wodnych oraz urzadzen infrastruktury por-
towej 1 infrastruktury zapewniajacej dostep do portow odbywa si¢ z zachowa-
niem wymagan bezpieczenstwa morskiego.

2. Wymagania bezpieczenstwa morskiego, o ktérych mowa w ust. 1, okresla, w
drodze zarzadzenia, wtasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego.

3. W zarzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 2, okreslone zostang w szczegolnosci
sprawy dotyczace:

1) bezpieczenstwa ruchu statkow;

2) korzystania z ustug portowych majacych znaczenie dla bezpieczenstwa mor-
skiego;

3) utrzymania porzadku w portach.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ do przystani morskich.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z Ministrem
Obrony Narodowej i ministrem wlasciwym do spraw wewngetrznych moze, w
drodze rozporzadzenia, wyda¢ przepisy regulujace ruch statkow na morskich
wodach wewngetrznych, jezeli wzgledy bezpieczenstwa zeglugi na tych akwe-
nach tego wymagaja.

Art. 85.
Kapitan statku znajdujacego si¢ w morzu jest obowigzany w szczegdlnosci:

1) skutecznie, za pomocg dostepnych srodkow tacznosci, przekazywaé statkom
znajdujacym si¢ w poblizu, a takze wlasciwym wiadzom panstwa nadbrzez-
nego ostrzezenia nawigacyjne o zauwazonych niebezpieczenstwach dla ze-
glugi;
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2) po otrzymaniu z jakiegokolwiek zrodta informacji, ze statkowi, statkowi
powietrznemu lub pochodzacym z nich $§rodkom ratunkowym grozi niebez-
pieczenstwo — postgpowaé zgodnie z postanowieniami konwencji SOLAS

oraz przepisami IMO w sprawie poszukiwania i ratownictwa morskiego?.

Art. 86.

1. Wymagania w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki okreslaja
postanowienia wigzacych Rzeczpospolita Polska umow miedzynarodowych, w
tym Konwencji SOLAS.

2. Statek oraz jednostka ptywajaca Strazy Granicznej 1 Policji sg obowigzane prze-
strzega¢ zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu
V Konwencji SOLAS.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczeg0-
towe warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi, uwzgledniajac postanowienia
rozdziatu V Konwencji SOLAS.

4. Minister Obrony Narodowej moze, w drodze rozporzadzenia, podda¢ jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej wszystkim lub niektorym postanowieniom roz-
dzialu V Konwencji SOLAS, kierujac si¢ wzgledami bezpiecznego uprawiania
zeglugi oraz charakterem wykonywanych zadan przez te jednostki ptywajace.

5. Polskie obszary morskie oznakowuje si¢ zgodnie z przepisami mig¢dzynarodo-
wymi w zakresie oznakowania nawigacyjnego, w sposob okreslony w przepi-
sach wydanych na podstawie ust. 6.

6. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposdb oznakowania nawigacyjnego polskich obszarow morskich, z
uwzglednieniem obowigzujacych systemoéw tego oznakowania.

7. Umiejscowienie znakodw nawigacyjnych na polskich obszarach morskich okresli,
w drodze zarzadzenia, wtasciwy dyrektor urzedu morskiego.

8. Na polskich obszarach morskich wyznacza si¢ strefy eksploatacji statkéw pasa-
zerskich w zegludze krajowej oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo
ograniczonej eksploatacji, w ktérych w zaleznosci od posiadanej klasy statki te
moga uprawia¢ bezpieczng zegluge.

9. Statek pasazerski w zegludze krajowej moze uprawia¢ zegluge w strefie eksploa-
tacji odpowiedniej dla klasy posiadanej przez ten statek.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, wykazy obszarow pasazerskiej zeglugi krajowej, strefy catorocznej eks-
ploatacji oraz, gdy jest to uzasadnione, strefy czasowo ograniczonej eksploatacji
statkow w pasazerskiej zegludze krajowej, z uwzglednieniem klasy statkéw pa-
sazerskich, oraz kierujac si¢ wzgledami bezpiecznego uprawiania zeglugi.

11. Promy pasazerskie typu ro-ro moga uprawia¢ regularng migdzynarodowy ze-
gluge pasazerska do portow lub z portdow Rzeczypospolitej Polskiej na wyzna-
czonych obszarach morza, w zalezno$ci od spelnianych przez nie szczegolnych
wymagan statecznosci.

19 Rezolucja IMO A.894(21) — Miedzynarodowy lotniczy i morski poradnik poszukiwania i ratownic-
twa (IAMSAR) (Dz. Urz. M1 z 2011 r. Nr 6, poz. 35).
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12. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporza-
dzenia, wykazy polskich obszarow morskich, po ktérych ptywaja promy pasa-
zerskie typu ro-ro, o ktorych mowa w ust. 11, z uwzglgdnieniem danych doty-
czacych znaczace] wysokosci fali, rozumianej jako $rednia wysoko$¢ jednej
trzeciej najwyzszych wysokosci fal obserwowanych na danym obszarze.

13. Obszary, o ktérych mowa w ust. 12, ustala si¢ z panstwami cztonkowskimi Unii
Europejskiej, a gdy jest to uzasadnione i mozliwe, z pozostalymi panstwami
znajdujacymi si¢ na obu koncach regularnego potaczenia promowego.

14. O wejsciu w zycie rozporzadzen, o ktorych mowa w ust. 10 i 12, a takze ich
zmian, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej informuje Komisj¢ Eu-
ropejska.

Art. 87.

1. Armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu pol-
skiego jest obowigzany przekaza¢ kapitanowi portu informacj¢ dotyczaca iden-
tyfikacji statku, portu przeznaczenia, przewidywanego czasu przybycia do portu
I przewidywanego czasu wyjScia z portu oraz liczby wszystkich osob na pokta-
dzie:

1) przynajmniej na 24 godziny przed przybyciem,

2) najpdzniej w chwili, gdy statek opuszcza poprzedni port — jezeli podroz trwa
krécej niz 24 godziny lub

3) jezeli port przeznaczenia nie jest znany lub zmienia si¢ podczas podrézy —
niezwlocznie po uzyskaniu takiej informacji.

2. Kapitan portu po otrzymaniu informacji, o ktérej mowa w ust. 1, niezwlocznie
informuje o tym organ inspekcyjny.

3. Obowiagzek, o ktéorym mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do armatora, kapitana
lub przedstawiciela kapitana statku o polskiej przynaleznosci zmierzajacego do
portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskie;.

4. Dowodcy jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej sg obowigzani, przed wej-
$ciem do portu i przed opuszczeniem portu, przekaza¢ kapitanowi portu nazwe
statku oraz sygnatl rozpoznawczy.

5. Kapitan statku, w tym statku stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia, stat-
ku rybackiego o dtugosci do 24 m, statku o wartos$ci historycznej o dtugosci do
45 m oraz jachtu morskiego, jest obowigzany, przed wejsciem do portu i przed
opuszczeniem portu, przekaza¢ kapitanowi portu informacje dotyczacg identyfi-
kacji statku oraz uzyska¢ zezwolenie odpowiednio na wejscie lub opuszczenie
portu.

6. Dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla portu zawinigcia statku moze zwolnié,
w drodze decyzji, statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesigca,
zegluge na linii regularnej pomig¢dzy portami polskimi lub pomigdzy portem
polskim a portem innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, z obo-
wigzku, o ktérym mowa w ust. 1, jezeli:

1) armator statkéw wykonujacych zegluge na linii regularne;j:

a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzedu morskiego aktualng listg ta-
kich statkow oraz
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b) ustanowil system umozliwiajacy natychmiastowy elektroniczny dostep
do informacji, o ktorych mowa w ust. 1, dotyczacych kazdej podrézy
statku wykonujacego zegluge na linii regularnej, organom administracji
morskiej 1 Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zada-
nie, przez calg dobe;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regularnej nie
przekracza 12 godzin.

7. Kapitan statku, o ktorym mowa w ust. 6, powiadamia dyrektora urz¢du morskie-
go lub port przeznaczenia, o zmianach w stosunku do planowanej godziny przy-
bycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilotowej, wynoszacych co najmniej
trzy godziny.

8. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 6, na
wniosek armatora lub witasciwego organu panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej. W przypadku, gdy zegluga na linii regularnej odbywa si¢ pomiedzy
portami kilku panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, z ktorych jednym jest
Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje si¢ w uzgodnieniu z tymi panstwami.

9. Dyrektor urzgdu morskiego, ktory wydal zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 6,
sprawdza nie rzadziej niz co 3 miesigce, czy warunki wymagane do wydania
zwolnienia sg spelniane. W przypadku gdy przestaje by¢ spelniony ktérykolwiek
z tych warunkow, dyrektor urzgdu morskiego cofa wydane zwolnienie.

10. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europej-
skiej wykaz armatoréw i statkdw, ktorym udzielono zwolnienia zgodnie z ust. 6
1 8, jak rowniez informuje Komisj¢ Europejska o kazdej zmianie dotyczacej tego
wykazu.

Art. 88.

1. Kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich informuje nie-
zwlocznie najblizsza brzegowa stacj¢ radiowa lub Stuzbe Kontroli Ruchu Stat-
kéw, zwang dalej ,,Stuzbg VTS”, o wszystkich zdarzeniach, ktore:

1) maja wpltyw na bezpieczenstwo statku, takich jak: kolizje, wejscie na mieli-
zng, uszkodzenia lub wadliwe dziatanie urzadzen statku, zalanie lub przesu-
ni¢cie tadunku, uszkodzenia kadtuba lub elementéw konstrukcyjnych stat-
ku;

2) zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu, takich jak: uszkodzenia urzadzen,
ktoére moga wptyna¢ na zdolnosci manewrowe lub zdatno$¢ do zeglugi stat-
ku, w tym wplywajace na system napgdowy, urzadzenia sterowe, system
wytwarzania pradu, wyposazenie nawigacyjne lub $rodki tagcznosci.

2. Informacja, o ktérej mowa w ust. 1, powinna zawierac:
1) informacj¢ dotyczaca identyfikacji statku;
2) pozycje statku;
3) port wyjscia;
4) port przeznaczenia,;

5) dane adresowe podmiotu bedacego w posiadaniu informacji o towarach nie-
bezpiecznych lub zanieczyszczajacych, jezeli sg przewozone na statku;

6) liczbe 0sob na poktadzie;
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7) szczegoOly zdarzenia oraz inne informacje niezbedne do prowadzenia akcji
ratowniczych, zgodnie z wymaganiami ustanowionymi przez Mi¢dzynaro-
dowa Organizacj¢ Morska (IMO) w sprawie systemow meldunkowych i ra-
portow ze statkdbw o incydentach dotyczacych towar6w niebezpiecznych,
substancji szkodliwych i zanieczyszczajacych.

3. Stuzba VTS lub brzegowa stacja radiowa, po otrzymaniu zgloszenia o zagroze-
niu zycia ludzkiego lub zagrozeniu zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego,
powiadamia niezwlocznie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne.

4. Kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, informuje
armatora o kazdym zdarzeniu, o ktérym mowa w ust. 1. Armator, po uzyskaniu
takiej informacji, jest obowigzany niezwlocznie skontaktowaé si¢ z wiasciwg
Stuzba VTS 1, jezeli jest to konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

5. Kapitan, armator oraz wiasciciel przewozonych przez statek towaréw niebez-
piecznych lub zanieczyszczajacych ma obowigzek wspoipracowaé z dyrektorem
urzedu morskiego w celu zminimalizowania skutkow zdarzen, o ktérych mowa
w ust. 1, w szczegolnosci przekazywac na jego zadanie informacje zawarte w
deklaracji o towarach niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, o ktorej mowa
w art. 10b ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu mo-
rza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z
2009 r. Nr 63, poz. 518 oraz z 2011 r. Nr 185, poz. 1094).

6. Jezeli w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, kapitan statku, o ktorym mowa
w ust. 4, lub Stuzba VTS, nie moze skontaktowac si¢ z armatorem statku, dyrek-
tor urzedu morskiego jest obowigzany powiadomic o zaistniatej sytuacji organ
panstwa, ktory wydat dokument zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpie-
czenstwem. W przypadku statku o polskiej przynaleznosci dyrektor urzedu mor-
skiego moze cofna¢ te dokumenty, jezeli stwierdzi powazne nieprawidtowosci w
funkcjonowaniu systemu zarzadzania bezpieczenstwem armatora.

Art. 89.

1. W przypadkach, o ktérych mowa w art. 88 ust. 1 ustawy oraz w art. 11 ust. 31 4
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktorym
znajduje si¢ statek, w celu zapewnienia bezpieczenstwa zycia na morzu, bezpie-
czenstwa zeglugi lub ochrony §rodowiska morskiego moze:

1) nakaza¢ kapitanowi statku znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku
potrzebujacego pomocy wykonywanie polecen, dotyczacych w szczeg6lno-
Sci:

a) ograniczenia ruchu statku lub podazenia okreslonym kursem; wykona-
nie tego polecenia nie zwalnia kapitana statku z odpowiedzialnosci za
bezpieczne nawigowanie statkiem,

b) podjecia niezbednych dziatah majacych na celu powstrzymanie zagro-
zenia srodowiska lub bezpieczenstwa morskiego wywotanego przez sta-
tek,

c) skierowania statku do miejsca schronienia,

d) skorzystania z ustugi pilotowej lub holownicze;j;
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2) zbada¢ na statku stopien zagrozenia bezpieczenstwa morskiego oraz §rodo-
wiska morskiego, udzieli¢ kapitanowi pomocy w naprawie sytuacji, infor-
mujac o tym Stuzbe VTS.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a i ¢, gdy statek jest holowany
na podstawie umowy o $wiadczenie ustug holowniczych lub umowy o ratownic-
two morskie, polecenia wydane przez dyrektora urzedu morskiego moga doty-
czy¢ rowniez podmiotéw $§wiadczacych tego rodzaju ustugi.

Art. 90.
1. Statki:
1) ktore w czasie odbywania podrozy:
a) uczestniczyly w zdarzeniach na morzu, o ktorych mowa w art. 88 ust. 1,

b) uczestniczyly w wypadku lub na ktorych nastgpito zdarzenie powoduja-
ce zagrozenie zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego lub jego za-
nieczyszczenie,

2) ktorych odpowiednio armator lub kapitan nie wywiazat si¢ z obowigzkow:

a) zglaszania lub przekazywania informacji, okreslonych w art. 87 oraz w
art. 88 ust. 2,

b) zgtaszania lub przekazywania informacji okreslonych w art. 10a ust. 1
ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki,

c) dostosowania si¢ do zasad ruchu statkow w wyznaczonych systemach
rozgraniczenia ruchu statkéw 1 trasach przeptywu,

d) ztozenia meldunkéw wymaganych obowigzkowymi systemami zgla-
szania statkoOw obowigzujacymi w polskich obszarach morskich,

e) podporzadkowania si¢ nakazom, ostrzezeniom, instrukcjom i zalece-
niom Stuzby VTS,

3) w odniesieniu do ktérych istniejg dowody lub uzasadnione podejrzenie naru-
szenia przepisOw o ochronie §rodowiska morskiego,

4) ktéorym organy inspekcyjne panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wydaty
zakaz wejscia do portu lub o ktorych przekazana zostata informacja, ze sta-
nowig potencjalne zagrozenie, przez wlasciwy organ innego panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej,

5) ktére nie posiadajg certyfikatow zgodnych z Miedzynarodowa konwencjg o
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami, sporzadzong w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r.
Nr 32, poz. 184), zmieniong Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia
27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. Nr 136, poz. 1526) lub Mi¢dzynaro-
dowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, przyjeta w Londynie dnia 23 mar-
ca 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. Nr 148, poz. 939), lub innych odpowiednich
certyfikatow lub gwarancji finansowych, albo ktore nie przekazaty informa-
cji o ich posiadaniu,

6) o ktorych piloci morscy lub podmioty zarzadzajace portami, przystaniami
morskimi lub obiektami portowymi przekazali informacje, zgodnie z art. 55,

2014-09-05



©Kancelaria Sejmu s. 49/83

ze wykazuja one braki, ktore moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub
ktore moglyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska mor-
skiego
— Uwaza si¢ za statki stanowigce potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub
srodowiska morskiego.

2. Dyrektor urzgdu morskiego zapewnia, aby ruch statkéw, o ktéorych mowa w ust.
1, byt monitorowany przez Stuzbe VTS oraz niezwlocznie informuje o tych stat-
kach, za posrednictwem Stuzby VTS, wlasciwe organy panstw czionkowskich
Unii Europejskiej, potozonych wzdluz planowanej trasy podrdzy tych statkow
oraz podmioty okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 91 ust. 2 pkt
3.

3. Jezeli dyrektor urzedu morskiego powezmie uzasadnione podejrzenie, ze statek,
o ktorym mowa w ust. 1, stanowi powazne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub
zagrozenie bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska mor-
skiego, moze zasiggna¢ informacji o tym statku, w szczegdlnos$ci za posrednic-
twem europejskiego systemu monitorowania ruchu statkow i przekazywania in-
formacji, lub przeprowadzi¢ inspekcj¢ takiego statku. Inspekcja moze by¢ row-
niez przeprowadzona na zgdanie wlasciwych organéw panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej. O podjetych dziataniach dyrektor urzedu morskiego informu-
je panstwo bandery statku, panstwo, do ktérego statek si¢ udaje, oraz zaintere-
sowane panstwa cztonkowskie Unii Europejskie;.

Art. 91.

1. W celu zapewnienia wymiany informacji o statkach lub zdarzeniach, stanowia-
cych potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi lub zagrozenie bezpieczenstwa
na morzu, bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska morskiego, ktérych skutki moga
rozciggac¢ si¢ na polskie obszary morskie lub na obszary morskie innych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej oraz monitorowania ruchu statkow, obejmuja-
cego zarzadzanie 1 nadzér nad ruchem statkow, ustanawia si¢ Narodowy System
Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji, zwany dalej ,,Naro-
dowym System SafeSeaNet”. W ramach nadzoru nad ruchem statkow Stuzba
VTS moze wydawac¢ statkom instrukcje, zalecenia i nakazy.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:

1) sposob funkcjonowania i organizacje Narodowego Systemu SafeSeaNet,
2) zakres zadan Stuzby VTS,

3) sposbb przekazywania informacji o statkach, o ktérych mowa w art. 90 ust.
1, oraz podmioty, ktérym przekazuje si¢ te informacje,

4) sposbb rozpowszechniania informacji o zdarzeniach, o ktérych mowa w art.
88 ust. 1, oraz o statkach, o ktorych mowa w art. 90 ust. 1,

5) wymagania wobec systemow teleinformatycznych dziatajagcych w ramach
Narodowego Systemu SafeSeaNet

— kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia realizacji zadan w zakresie monito-
rowania ruchu statkéw, a takze koniecznos$cig zapewnienia infrastruktury nie-
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zbednej do wykonywania tych zadan, w celu poprawy bezpieczenstwa i efek-
tywnosci ruchu statkow, skutecznosci dziatan ratowniczych w razie wypadkow
lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu oraz dziatan w zakre-
sie zapobiegania 1 wykrywania zanieczyszczen powodowanych przez statki.

Art. 92.

1. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSe-
aNet minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej powotuje Krajowego Ko-
ordynatora Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazywa-
nia Informacji odpowiedzialnego za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym Sys-
temem SafeSeaNet, zwanego dalej ,,Koordynatorem SafeSeaNet”. Minister wia-
$ciwy do spraw gospodarki morskiej odwotluje Koordynatora SafeSeaNet.

2. Do zadan Koordynatora SafeSeaNet nalezy:

1) utrzymanie w ciggltym dziataniu i zapewnienie odpowiedniego stopnia bez-
pieczenstwa krajowej infrastruktury teleinformatycznej niezbednej do za-
pewnienia wlasciwego funkcjonowania Narodowego Systemu SafeSeaNet;

2) utrzymywanie w ciggtym dziataniu tagcznosci teleinformatycznej z systemem
SafeSeaNet Unii Europejskiej w celu przekazywania informacji, a takze
wysytania odpowiedzi na zapytania pozostalych uzytkownikow systemu Sa-
feSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet;

3) zarzadzanie prawami dostepu do systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i
Narodowego Systemu SafeSeaNet;

4) opracowanie i aktualizowanie procedur wymiany informacji w systemie, w
tym w przypadku awarii ktoregokolwiek z podsystemow przekazywania in-
formacji;

5) wyznaczenie i utrzymanie w dziataniu calodobowe;j, dziatajacej 7 dni w ty-
godniu Stuzby Koordynatora SafeSeaNet na potrzeby wymiany informacji z
uzytkownikami systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej oraz Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Morskiego, zwang dalej ,,EMSA”;

6) wspélpraca z EMSA przy opracowywaniu i aktualizacji norm technicznych
dziatania systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej;

7) wspotpraca z Komisja Europejska w opracowywaniu plandw rozwoju sys-
temu SafeSeaNet Unii Europejskiej.

3. Dyrektorzy urzedow morskich wspoélpracujg z Koordynatorem SafeSeaNet w za-
kresie realizowanych przez niego zadan.

Art. 93.

Uzytkownicy systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu Sa-
feSeaNet podejmuja srodki niezbedne do zapewnienia:

1) ochrony przed nieuprawnionym dostepem do danych i informacji wymie-
nianych za pomocg systemu SafeSeaNet;

2) wykorzystywania danych i informacji wymienianych za pomocg systemu
SafeSeaNet, z zachowaniem poufno$ci i zgodnie z przepisami Unii Europej-
skiej w zakresie monitorowania i wymiany informacji o ruchu statkow.
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Art. 94,

1. Organem wtasciwym do udzielenia schronienia na polskich obszarach morskich
statkowi znajdujacemu si¢ w niebezpieczenstwie lub statkowi potrzebujacemu
pomocy, jest dyrektor urzedu morskiego witasciwy ze wzgledu na miejsce, w
ktorym znajduje si¢ statek.

2. Dyrektor urzgdu morskiego sporzadza plan udzielenia schronienia statkom znaj-
dujacym si¢ w niebezpieczenstwie lub potrzebujacym pomocy na polskich ob-
szarach morskich znajdujacych si¢ w jego wlasciwosci. Plan, w czeséci dotycza-
cej obszarow portu lub obiektu portowego, sporzadza si¢ w porozumieniu z
podmiotem zarzadzajagcym portem, przystanig morska lub obiektem portowym.
Plan nie narusza postanowien ,,Planu akcji poszukiwawczych i ratowniczych”, o
ktorym mowa w art. 117 ust. 2, i przepisow wydanych na podstawie art. 24 ust.
1 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, elementy, jakie powinien zawiera¢ plan udzielenia statkom znajdujacym si¢
w niebezpieczenstwie lub potrzebujagcym pomocy na polskich obszarach mor-
skich, z uwzglednieniem lokalizacji mozliwych miejsc schronienia dla takich
statkdw, w celu zapewnienia sprawnego reagowania na stworzone przez statek
znajdujacy si¢ w niebezpieczenstwie lub potrzebujacy pomocy zagrozenia bez-
pieczenstwa zycia na morzu, bezpieczenstwa zeglugi i srodowiska morskiego.

4. Plan udzielenia statkom schronienia i jego zmiany podlegaja zatwierdzeniu przez
ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

5. Decyzj¢ o udzieleniu schronienia statkowi znajdujagcemu si¢ w niebezpieczen-
stwie podejmuje si¢ na podstawie niezaleznej oceny sytuacji i planu udzielenia
statkom schronienia.

6. Udzielajac statkowi schronienia dyrektor urzgdu morskiego moze zazada¢ od
armatora, kapitana lub jego przedstawiciela przedstawienia odpowiedniego cer-
tyfikatu ubezpieczenia od roszczen morskich.

7. W przypadku gdy dyrektor urzedu morskiego powezmie uzasadnione watpliwo-
$ci co do autentycznosci certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 6, lub gdy suma
gwarancyjna wynikajaca z tego certyfikatu jest mniejsza niz wymagana przepi-
sami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnos$ci za roszczenia morskie, 1976,
sporzadzonej w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35, poz.
175), zmienionej Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia 2 maja 1996 r.
(Dz. U. z 2011 r. Nr 140, poz. 815), dyrektor urzedu morskiego moze zazadac
od armatora statku gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowej.

8. Zadanie przedstawienia certyfikatu, ubezpieczenia lub gwarancji, o ktérych mo-
wa W ust. 6 i 7, nie moze powodowaé opoznienia w udzieleniu statkowi schro-
nienia, a brak takich dokumentéw nie stanowi wystarczajagcego powodu do od-
mowy udzielenia schronienia.

Art. 95.

1. Jezeli ze wzglgdu na szczeg6lnie ztg pogodg lub stan morza istnieje powazne za-
grozenie zanieczyszczeniem srodowiska morskiego badz zagrozone jest zycie
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ludzkie, dyrektor urzgdu morskiego, po uzyskaniu informacji od wilasciwych
stuzb meteorologicznych:

1) powiadamia, jezeli jest to mozliwe, kapitana statku znajdujacego si¢ w da-
Nym rejonie portu oraz zamierzajacego wejs¢ lub wyjs$¢ z tego portu o stanie
morza i warunkach pogodowych;

2) nie naruszajac obowigzku niesienia pomocy statkom w niebezpieczenstwie
oraz zgodnie z planem udzielenia statkowi schronienia, moze podja¢ nie-
zbedne $rodki, tacznie z zaleceniem badz zakazem wejscia do portu lub
wyj$cia z portu, do czasu, gdy zostanie ustalone, ze nie istnieje juz zagroze-
nie zycia ludzkiego lub zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska;

3) moze podja¢ niezbg¢dne $rodki w celu ograniczenia bunkrowania statkow lub

wprowadzi¢ zakaz bunkrowania na morskich wodach wewnetrznych i mo-
rzu terytorialnym.

[\

. Kapitan statku powiadamia armatora o §rodkach podjetych na podstawie ust. 1.

(O8]

. W przypadku podjecia przez kapitana statku dziatan niezgodnych z zaleceniami
lub zakazami dyrektora urzedu morskiego, o ktorych mowa w ust. 1, kapitan jest
obowigzany powiadomi¢ dyrektora urzedu morskiego o powodach swojego
dziatania.

Art. 96.

1. W czasie zeglugi w warunkach lodowych kapitan statku jest obowigzany do za-
chowania szczegolnej ostrozno$ci i wykorzystania wszystkich dostepnych $rod-
kéw, w tym mozliwosci technicznych statku do manewrowania w takich warun-
kach, oraz informacji i wytycznych dyrektora urzedu morskiego wydawanych w
ramach prowadzenia akcji przeciwlodowej na wodach morskich.

[\

. Dyrektor urzgdu morskiego informuje kapitana statku znajdujacego si¢ w obsza-
rze zalodzenia lub zamierzajacego wejs¢ lub wyjs¢ z portu, o sytuacji lodowe;,
zalecanych trasach i asy$cie lodotamaczy w tym obszarze.

3. Nie naruszajac obowiazku niesienia pomocy statkom potrzebujacym pomocy,
dyrektor urzgdu morskiego moze zada¢, aby statki znajdujace si¢ w obszarze za-
lodzenia i zamierzajace wej$¢ lub wyj$¢ z portu udokumentowaty, ze spetniaja
wymogi dotyczace wytrzymatosci kadtuba i mocy maszyn odpowiadajace sytua-
cji lodowej w tym obszarze.

4. Dyrektor urzedu morskiego we wspotpracy z organami wlasciwymi w sprawach
gospodarowania wodami jest obowigzany do przeprowadzenia akcji przeciwlo-
dowej na wodach morskich, z zachowaniem postanowien uméw mig¢dzynarodo-
wych w tym zakresie.

9]

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, warunki oraz sposob przeprowadzania akcji przeciwlodowych na wodach
morskich, w tym zakres informacji i wytycznych wydawanych kapitanowi statku
przez dyrektora urzedu morskiego w ramach tej akcji, kierujac si¢ koniecznoscia
przeciwdziatania mozliwos$ci wystgpienia powodzi w ujsciach rzek, nad ktorymi
polozone s3 porty oraz majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa statkow i
zycia 0s0b na nich si¢ znajdujacych oraz wzgledy ochrony srodowiska morskie-

go.
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Art. 97.
Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej wspolpracuje z Komisja Europej-
ska w zakresie ustanawiania obowigzkowych systemow meldunkowych, obowigz-
kowych systemOw rozgraniczenia ruchu i tras zeglugowych, zgodnie z przepisami
Unii Europejskiej dotyczacymi wspdlnotowego systemu monitorowania i informacji
o ruchu statkéw, a takze z organizacjami regionalnymi lub mie¢dzynarodowymi w
zakresie rozwoju systemow identyfikacji 1 Sledzenia dalekiego zasiegu.

Art. 98.

1. Do przewozu tadunkéw masowych statkami, w tym ziarna luzem, stosuje si¢ po-
stanowienia Konwencji SOLAS.

2. Statek przewozacy ziarno luzem powinien posiada¢ dokumenty stanowigce do-
wod spelnienia wymagan przewidzianych w rozdziale VI Konwencji SOLAS.

3. Organem uprawnionym do wydawania i potwierdzania dokumentow, o ktérych
mowa w ust. 2, jest dyrektor urzedu morskiego.

4. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek armatora.

5. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, warunki bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statkami oraz tryb
postgpowania w sprawie wydawania dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 2,
uwzgledniajac postanowienia rozdziatu VI Konwencji SOLAS.

Art. 99.

1. Do przewozu towaréw niebezpiecznych statkami stosuje si¢ postanowienia roz-
dzialu VII Konwencji SOLAS oraz zalacznika 3 do Konwencji MARPOL.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ wzgledami bez-
pieczenstwa zeglugi okresli, w drodze rozporzadzenia, dodatkowe wymagania
dotyczace przewozu towaréw niebezpiecznych statkami niepodlegajacymi
Konwencji SOLAS, majac na wzgledzie bezpieczne pakowanie i mocowanie
tych towardw oraz $rodki ostroznosci, konieczne ze wzgledu na sasiedztwo z in-
nymi towarami.

Art. 100.

1. Przed rozpoczeciem zatadunku oleju luzem, w rozumieniu zatgcznika 1 do Kon-
wencji MARPOL, a takze przed rozpoczeciem bunkrowania paliwa na statek,
zaladowca jest obowigzany dostarczy¢ Kapitanowi kart¢ bezpieczenstwa
(MSDS) zawierajaca istotne dane dotyczace charakterystyki bezpieczenstwa da-
nego produktu olejowego.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze bezpieczen-
stwo zeglugi 1 ochrone $§rodowiska morskiego okresli, w drodze rozporzadzenia,
zakres informacji, ktore powinna zawiera¢ karta bezpieczenstwa, o ktorej mowa
w ust. 1, z uwzglednieniem postanowien rozdziatu VI A Konwencji SOLAS.

Art. 101.
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1.

Kontener przewozony statkiem nalezy utrzymywa¢ w stanie zapewniajacym
bezpieczenstwo, zgodnie z postanowieniami Migdzynarodowej konwencji o
bezpiecznych kontenerach, sporzadzonej w Genewie dnia 2 grudnia 1972 r. (Dz.
U.z 1984 r. Nr 24, poz. 118 119).

. Dowodem uznania kontenera za bezpieczny jest umieszczona na nim wazna ta-

bliczka uznania.

. Kontrola bezpieczenstwa kontenera polega na sprawdzeniu czy jest na nim

umieszczona wazna tabliczka uznania.

. Organami uprawnionymi do przeprowadzania przegladow, prob i uznawania

konteneréw oraz do kontroli ich stanu sa dyrektorzy urzedéw morskich.

. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze stan kontenera zagraza bezpieczenstwu, dyrektor

urzedu morskiego zabrania jego uzycia i nakazuje doprowadzenie kontenera do
stanu zgodnego z wymaganiami bezpieczenstwa.

. O wykryciu wady kontenera, ktdéra mogta juz istnie¢, gdy kontener zostat uznany

za bezpieczny, nalezy powiadomi¢ wilasciwy organ panstwa, ktory dokonat ta-
kiego uznania.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie koniecz-

nos¢ zapewnienia bezpieczenstwa przy czynnosciach przetadunkowych kontene-
row i ich transporcie, okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb i sposob postepo-
wania przy przeprowadzaniu przegladow, prob 1 uznawaniu kontenerow.

Art. 102.

. Na kazdej przesytce o masie brutto co najmniej tysigc kilogramow, przeznaczo-

nej do przewozu statkiem, nadanej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
przed jej zatadowaniem na statek powinna by¢ oznaczona w sposob wyrazny i
trwaly jej masa.

. Zabroniony jest zatadunek i przew6z morzem przesytki, o masie brutto co naj-

mniej tysigc kilogramoéw, nieoznaczonej w sposob okreslony w ust. 1.

. Obowigzek oznaczania masy przesytki w sposob okreslony w ust. 1 spoczywa na

wysylajacym.

. W przypadku gdy wysylajacy nie oznaczy masy przesylki, organ inspekcyjny za-

rzadzi oznaczenie masy na przesytce na koszt wysytajacego.

Art. 103.

. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa morskiego oraz skuteczno$ci ratowania pa-

sazeréw i cztonkoéw zalogi oraz w celu utatwienia prowadzenia akcji poszuki-
wawczych i1 ratowniczych armator jest obowigzany do:

1) liczenia i rejestracji osob odbywajacych podroz morska na statkach pasazer-
skich odbywajacych regularne rejsy na trasach dtuzszych niz 20 mil mor-
skich od portu wyjscia;

2) liczenia 1 rejestracji 0sob odbywajacych podroz morska na jachtach komer-
cyjnych, z wyjatkiem jachtow komercyjnych odptatnie udostepnianych bez
zatogi, odbywajacych rejsy na trasach dtuzszych niz 20 mil morskich od
portu wyjscia;
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3) liczenia 0s6b odbywajacych podréz morska na pozostatych statkach pasa-
zerskich oraz jachtach komercyjnych, z wyjatkiem jachtéw komercyjnych
odplatnie udostgpnianych bez zatogi.

2. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, jest obowigzany zbiera¢ informa-
cje o osobach znajdujacych si¢ na statku dotyczace:

1) nazwisk;

2) imion lub ich pierwszych liter;

3) plci;

4) wieku;

5) szczegolnych wymagan w zakresie opieki lub pomocy w naglych wypad-
kach — na wniosek pasazera.

3. Rejestracje, o ktorej mowa w ust. 1, prowadzi si¢ w taki sposob, aby wszystkie
osoby znajdujace si¢ na statku pasazerskim zostaly policzone przed wyrusze-
niem statku w podréz.

4. Przed wyruszeniem statku w podréz informacja o liczbie 0sob znajdujacych si¢
na statku jest przekazywana kapitanowi oraz wyznaczonej przez armatora osobie
odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji.

5. Dyrektor urzgdu morskiego wilasciwy dla portu zawinigcia statku, majac na
wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi i pasazerow, moze zwolni¢ armatora z obo-
wigzku, o ktérym mowa w ust. 1.

6. Armator statku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, jest obowigzany zbiera¢ informa-
cje, 0 ktoérych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, i przekazywa¢ je dyrektorowi urzedu
morskiego wtasciwemu dla portu zawinigcia statku.

Art. 104.
1. Armator statku, o ktorym mowa w art. 103 ust. 1 pkt 1, jest obowigzany do:

1) prowadzenia systemu rejestracji informacji dotyczacych pasazerow;

2) wyznaczenia osoby odpowiedzialnej za prowadzenie systemu rejestracji pa-
sazeroOw, przechowywanie oraz przekazywanie tych informacji w razie ta-
kiej potrzeby.

2. Armator zapewnia niezwloczne przekazywanie informacji, o ktorych mowa w
art. 103 ust. 2, prowadzgcym akcje poszukiwawcze i ratownicze.

3. Armator zapewnia zarejestrowanie i przekazanie kapitanowi, przed wyruszeniem
statku w podroz, informacji o osobach, ktore wymagaja szczegdlnej pomocy w
naglych wypadkach.

4. System rejestracji informacji, o ktorym mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu i
kontroli przez dyrektora urzedu morskiego, wiasciwego ze wzgledu na rejon
uprawiania przez statek zeglugi. Zatwierdzeniu podlegaja tez zmiany w systemie
rejestracji pasazerow.

Art. 105.

W przypadku gdy armator nie jest przewoznikiem, przepisy art. 103 i art. 104 stosuje
si¢ odpowiednio do przewoznika.
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Art. 106.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

—

1) sposéb liczenia i system rejestracji osob odbywajacych podréz morska na
statkach, o ktérych mowa w art. 103 ust. 1,

2) kryteria, jakim powinien odpowiada¢ system rejestracji,

3) sposob przechowywania i przekazywania informacji o osobach znajdujacych
si¢ na statku w razie zagrozenia bezpieczenstwa pasazerow lub w razie wy-
padku,

4) tre$¢ wniosku o zatwierdzenie systemu rejestraciji,

5) warunki i sposob zatwierdzania oraz kontrolowania systemu rejestracji,

6) warunki udzielania zwolnien od obowigzku liczenia lub rejestracji pasaze-
row

— kierujac si¢ konieczno$cig zwigkszenia bezpieczenstwa oraz skutecznos$ci ra-

towania pasazerow i cztonkow zalogi oraz prowadzenia akcji poszukiwaw-

czych i1 ratowniczych, z uwzglednieniem przepisoOw Unii Europejskiej w zakre-
sie rejestracji osob podrézujacych na statkach pasazerskich.

Art. 107.
. Ustugi pilotowe moga by¢ wykonywane wylacznie przez osoby posiadajace
kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.
. Wykonywanie ustug pilotowych na okreslonych rodzajach statkow oraz na okre-

slonych trasach lub akwenach moze by¢ uwarunkowane uzyskaniem przez pilota
morskiego szczegdlnych uprawnien pilotowych.

. Dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub szczegol-
nych uprawnien pilotowych wydajg dyrektorzy urzedow morskich.

. Za wydanie dokumentéw pobiera si¢ oplate, ktérej wysokos¢ jest okreslona w
zataczniku do ustawy. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 3, wydaje si¢, na czas okreslony, osobie,
ktora:

1) posiada odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne, o ktorych mowa w art. 63,
i praktyke ptywania;

2) odbyta wymagane szkolenie pilotow i praktyke pilotowa;

3) zdata egzamin kwalifikacyjny przed Komisja.

. Szkolenie pilotéw i praktyke pilotowa prowadzi stacja pilotowa lub osrodek
szkolenia pilotoéw, uznane przez ministra wiasciwego do spraw gospodarki mor-
skiej.

. Naboru kandydatow na szkolenia pilotow i praktyki pilotowe dokonuje dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy dla okreslonego rejonu pilotowego w porozumieniu
ze stacja pilotowa i organizacja spolteczno-zawodowa pilotow, uwzgledniajac
nat¢zenie ruchu statkdw oraz stan osobowy pilotdéw morskich w danym rejonie.

. Stacje pilotowa lub osrodek szkolenia pilotow uznaje sie, jezeli ich program
szkolenia, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry zapewniaja nalezyte wy-
szkolenie pilotow morskich.

. Uznania, o ktorym mowa w ust. 6, dokonuje si¢ w drodze decyzji na okres 4 lat.
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Art. 107a.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzor nad szkole-
niem pilotéw 1 praktykami pilotowymi dokonujac audytoéw.

2. Audyty, o ktérych mowa w ust. 1, przeprowadza si¢ co 2 lata na wniosek stacji
pilotowej lub o$rodka szkolenia pilotow.

3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia wystgpienia nieprawidlowosci w szko-
leniu pilotow lub realizacji praktyk pilotowych minister wtasciwy do spraw go-
spodarki morskiej przeprowadza audyt dodatkowy.

4. Audyty przeprowadzaja audytorzy, o ktorych mowa w art. 76 ust. 1-3.

5. Jezeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostaty stwierdzone nieprawidtowo-
$ci w szkoleniu pilotow lub realizacji praktyki pilotowej minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ albo cofng¢ uzna-
nie, w zalezno$ci od rodzaju stwierdzonych nieprawidtowosci.

6. Za przeprowadzenie audytéw, z wyjatkiem audytow dodatkowych, pobiera si¢
optaty w wysokosci 50% kwoty okreslonej w pkt 12.1 1 12.4 czesci 111 ,,Optaty
za egzamin” zalgcznika do ustawy. Optaty stanowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 107b.

1. Kwalifikacje pilotow morskich w zakresie ochrony zeglugi, reguluja przepisy o
ochronie zeglugi i portéw morskich.

2. Nadzor nad pilotazem na obszarze portow morskich, morskich wod wewngtrz-
nych 1 morza terytorialnego, w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpie-
czenstwa morskiego, sprawuje dyrektor urzgdu morskiego wtasciwy dla tego ob-
szaru, prowadzac w szczegolnosci listg pilotow.

3. Wiasciwy dyrektor urzgdu morskiego, jezeli wymagaja tego warunki bezpie-
czenstwa morskiego, wprowadza, w drodze zarzadzenia, pilotaz obowigzkowy,
okreslajac warunki korzystania z ushug pilota i zwolnienia z pilotazu obowigz-
kowego.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, ze wzglgdu na utrudnienia
nawigacyjne, moze wprowadzi¢, w drodze rozporzadzenia, pilotaz obowigzko-
wy na morzu terytorialnym, okreslajac warunki korzystania z ustug pilota 1
zwolnienia z pilotazu obowigzkowego, kierujac sie wzgledami bezpieczenstwa
zeglugi.

5. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, okresli, w drodze rozporza-
dzenia:

1) szczegotowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego,
2) warunki wymagane do uzyskania szczegdlnych uprawnien pilotowych,

3) warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentéw kwalifikacyj-
nych i dokumentoéw potwierdzajacych szczegodlne uprawnienia pilotowe
oraz wzory tych dokumentow,

4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu
stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego,
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5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzko-
wego,

6) programy szkolen pilotow i praktyk pilotowych,

7) warunki naboru kandydatow na szkolenia pilotow i praktyki pilotowe,

8) warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania i cofania uznania stacji
pilotowych i o§rodkoéw szkolenia pilotdéw oraz wymagania dotyczace wypo-
sazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry,

9) sposob sprawowania nadzoru nad pilotazem przez dyrektora urzedu mor-
skiego, w tym zakres danych umieszczanych na liscie pilotow
— majac na wzgledzie koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi na ob-
szarze portow morskich, morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego
oraz potrzebg zapewnienia prawidtowej realizacji ustug pilotowych.

Art. 108.

1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel sktada wtasciwemu dyrektorowi urzgdu
morskiego, a w odpowiednich przypadkach podmiotowi zarzagdzajgcemu portem,
formularz ewidencyjny zawierajacy informacje o tadunku i pasazerach znajduja-
cych si¢ na statku oraz formularze sprawozdawcze dla statkow wchodzacych do
portu lub wychodzacych z portu polskiego.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wzory formularzy, sposob ich przekazywania oraz postepowania ze ztozo-
nymi formularzami, kierujac si¢ koniecznoscia ujednolicenia zbieranych danych,
z uwzglednieniem przepisoéw Unii Europejskiej dotyczacych sprawozdan staty-
stycznych w odniesieniu do przewozu rzeczy i 0s6b droga morska oraz formal-
nosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do portow lub wychodzacych
z portow panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.

Art. 109.

Kapitan portu moze, na czas oznaczony, wprowadzi¢ zakaz lub ograniczenie ruchu w
porcie, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo w porcie. Wprowadzane zakazy lub
ograniczenia ruchu w porcie podaje si¢ do wiadomos$ci w sposdb zwyczajowo przy-
jety w zegludze morskiej lub na danym terenie.

Art. 110.

1. Jachty morskie moga uprawia¢ zegluge na wodach morskich po spetieniu wy-
magan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotyczacych w szczegolno-
$ci srodkow ratunkowych, sprzetu sygnatowego, nawigacyjnego i ochrony prze-
ciwpozarowej, urzadzen radiokomunikacyjnych i wyposazenia poktadowego, w
zalezno$ci od dtugosci jachtu oraz rejonu ptywania, okreslonych na podstawie
ust. 4.

2. Zabrania si¢ uzywania jachtu morskiego do prowadzenia dzialalno$ci, o ktorej
mowa w art. 5 pkt 9, ktory nie spelnia wymogdéw ustawy dotyczacych jachtéw
komercyjnych.
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3. Jachty komercyjne inne niz jachty komercyjne odptatnie udostepniane bez zato-
gi, przewozgce pasazerow powinny obowigzkowo posiada¢ ubezpieczenie od-
powiedzialno$ci cywilnej za szkody na osobie lub w mieniu pasazera.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, warunki bezpiecznego uprawiania zeglugi jachtow morskich, w zaleznosci
od ich dlugosci oraz rejonu ptywania, kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia
bezpieczenstwa tych jachtow oraz oséb na nich przebywajacych.

Art. 111.
Statki zeglugi $§rédladowej moga uprawia¢ zegluge na wodach morskich po spetnie-
niu dodatkowych wymagan w zakresie bezpiecznego uprawiania zeglugi, dotycza-
cych w szczegolnosci srodkow ratunkowych, sprzetu sygnatowego 1 ochrony prze-
ciwpozarowej, okreslonych, w drodze zarzadzenia, przez dyrektora urzedu morskie-
go wilasciwego dla rejonu uprawianej zeglugi.

Art. 112.

Zabrania si¢ uniemozliwiania lub utrudniania kapitanowi statku podejmowania lub
wykonywania decyzji, ktore w jego ocenie sg konieczne do zapewnienia bezpieczen-
stwa zycia na morzu i ochrony srodowiska morskiego.

Art. 113.

Zabrania si¢ uzywania mig¢dzynarodowego sygnatu wzywania pomocy okreslonego
w zatgczniku IV do Konwencji o zapobieganiu zderzeniom, jak rowniez uzywania
sygnatu, ktory mogtby by¢ wziety za miedzynarodowy sygnal wzywania pomocy, z
wyjatkiem sytuacji, gdy istnieje potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebez-
pieczenstwie i wzywa pomocy.

Rozdzial 6

Ratowanie zycia na morzu

Art. 114.

Kazdy, kto uzyska wiadomos$¢ o zagrozeniu zycia ludzkiego na morzu, ma obowia-
zek niezwlocznego poinformowania o tym organdw administracji morskiej, jedno-
stek Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej badz jed-
nostek Policji.

Art. 115.

Zapewnienie dziatah majacych na celu poszukiwanie i ratowanie zycia na morzu,
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownic-
twie morskim, sporzadzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r.
Nr 27, poz. 184 i 185), zwanej dalej ,,Konwencjg SAR”, nalezy do organéw admini-
stracji morskiej.

Art. 116.
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1. W celu wykonywania zadan poszukiwania i ratowania zycia na morzu tworzy si¢
Morska Stuzbe Poszukiwania 1 Ratownictwa, zwang dalej ,,Stuzbg SAR”.

2. Stuzba SAR jest panstwowsg jednostkg budzetowa podlegta ministrowi wiasci-
wemu do spraw gospodarki morskiej.

3. W sktad stuzby SAR wchodza:

1) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, ktore organizuje i koordynuje
akcje poszukiwawcze i ratownicze;

2) morskie statki ratownicze;

3) brzegowe stacje ratownicze, w sklad ktorych wchodza ochotnicze druzyny
ratownicze.

Art. 117.

1. Do zadan Stuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujace;j
si¢ w niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci, w jakich zna-
lazta si¢ w niebezpieczenstwie, przez:

1) utrzymywanie ciagtej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiado-
mien o zagrozeniu Zycia na morzu;

2) planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych i ratow-
niczych;
3) utrzymywanie w gotowosci sit i sSrodkéw ratownictwa zycia na morzu;

4) wspotdziatanie podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych z jednost-
kami organizacyjnymi wymienionymi w art. 118 ust. 1;
5) wspotdziatanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujgcymi na ob-
szarze kraju;
6) wspoéldziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w szczegdlnos$ci
podczas akcji poszukiwawczych i ratowniczych.
2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, Stuzba SAR wykonuje na podstawie ,,Planu
akcji poszukiwawczych i ratowniczych”, zwanego dalej ,,Planem SAR”, opra-
cowanego zgodnie z postanowieniami Konwencji SAR.

3. Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktorym Stuzba SAR wykonuje
swoje zadania, oraz zasady wspOlpracy w dziedzinie ratowania zycia na morzu z
odpowiednimi stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte z zainte-
resowanymi panstwami.

4. Stuzba SAR wykonuje takze inne zadania zwigzane z bezpieczenstwem morskim
i zwalczaniem zagrozen i zanieczyszczen na morzu, okre$lone przepisami od-
rebnych ustaw.

Art. 118.

1. Przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 117 ust. 1, ze Stuzbg SAR
wspoldziatajg jednostki organizacyjne Marynarki Wojennej, Panstwowej Strazy
Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, opieki zdrowotnej oraz inne jednostki bg-
dace w stanie udzieli¢ pomocy. Wspodldziatanie polega w szczegdlnosci na
udzielaniu niezbednej pomocy, zgodnie z Planem SAR.
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2. Koszty wspotdziatania jednostek organizacyjnych, o ktérych mowa w ust. 1, ze
Stuzbg SAR w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych, w zakresie wynikajg-
cym z Planu SAR, pokrywane sa z budzetu panstwa.

3. W ramach wspoéldziatania, o ktorym mowa w ust. 1:

1) brzegowe stacje radiowe prowadza staty nastuch radiowy na migdzynaro-
dowych czestotliwosciach przeznaczonych do odbioru sygnatow o niebez-
pieczenstwie; po odebraniu wezwania lub informacji o niebezpieczenstwie
natychmiast informujg o tym Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne;

2) jednostki organizacyjne stuzb meteorologicznych zapewniajg wilasciwg
oston¢ meteorologiczng akcji poszukiwawczych i ratowniczych.

4. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, sposoéb prowadzenia nastuchu
radiowego i przekazywania Morskiemu Ratowniczemu Centrum Koordynacyj-
nemu odebranych zawiadomien o niebezpieczenstwie oraz warunki i sposob za-
pewnienia ostony meteorologicznej, kierujgc si¢ koniecznoscig zapewnienia od-
powiedniego wsparcia dla dziatan majacych na celu poszukiwanie i ratowanie
zycia na morzu.

Art. 119.

Stuzba SAR kieruje dyrektor powotywany i odwotywany przez ministra wtasciwego
do spraw gospodarki morskiej sposrdd kandydatow posiadajacych wyzsze wyksztat-
cenie oraz wiedze, kwalifikacje zawodowe 1 doswiadczenie z zakresu ratownictwa
morskiego.

Art. 120.
1. Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne jest uprawnione do:

1) zwracania si¢ do zagranicznych ratowniczych o$rodkéw koordynacyjnych o
udzielenie niezbgdnej pomocy, wiaczajac w nig statki, statki powietrzne
oraz personel wraz z wyposazeniem;

2) podejmowania niezb¢dnych uzgodnien z witasciwymi organami celnymi,
ochrony granic i1 innymi wladzami w celu wprowadzania na terytorium, w
tym na morze terytorialne lub w przestrzen powietrzng Rzeczypospolitej
Polskiej, statkdw, statkow powietrznych, personelu i wyposazenia, o kto-
rych mowa w pkt 1;

3) zapewnienia zagranicznym ratowniczym osrodkom koordynacyjnym na ich
zadanie niezbgdnej pomocy w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1.

2. Uprawnienia, o ktérych mowa w ust. 1, Morskie Ratownicze Centrum Koordy-
nacyjne wykonuje zgodnie z porozumieniami, o ktérych mowa w art. 117 ust. 3.

Art. 121.

1. Przy ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej dziata rada, bedaca je-
go organem opiniodawczo-doradczym w sprawach zwigzanych z poszukiwa-
niem i ratowaniem zycia na morzu, zwana dalej ,,Radg SAR”.
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2. W sktad Rady SAR wchodza przedstawiciele jednostek organizacyjnych wymie-
nionych w art. 118 ust. 1, przedstawiciel ministra wtasciwego do spraw gospo-
darki morskiej oraz dyrektor Stuzby SAR.

3. Czlonkoéw Rady SAR, z wyjatkiem przewodniczacego, powotuje i odwotuje mi-
nister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z wilasciwymi
ministrami.

4. Radzie SAR przewodniczy Dowddca Operacyjny Rodzajow Sit Zbrojnych.

5. Organizacje i tryb dzialania Rady SAR okresla regulamin ustalony przez ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

6. Do zadan Rady SAR nalezy:
1) opiniowanie propozycji rodzajéw oraz ilosci sit i srodkow przydatnych do
akcji poszukiwawczych i1 ratowniczych podejmowanych we wspotdziataniu
ze Stuzbg SAR oraz opiniowanie projektéw Planu SAR;

2) opiniowanie planéw rozwoju Stuzby SAR;

3) inicjowanie przedsiewzig¢ zmierzajagcych do podnoszenia efektywnosci
dziatan Stuzby SAR.

7. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej zapewnia $rodki na prowadze-
nie dziatalnosci Rady SAR, w tym na jej obstuge administracyjna.

Art. 122.
1. Projekt Planu SAR przygotowuje dyrektor Stuzby SAR.

2. Projekt Planu SAR, po zaopiniowaniu przez Rad¢ SAR, podlega zatwierdzeniu
przez ministra wlasciwego do spraw gospodarki morskiej, w porozumieniu z
Ministrem Obrony Narodowej — w cze$ci dotyczacej udziatu w Planie SAR jed-
nostek Marynarki Wojennej, oraz ministrem wlasciwym do spraw wewnetrz-
nych — w czeéci dotyczgcej udziatu w Planie SAR jednostek Strazy Granicznej,
Panstwowej Strazy Pozarnej 1 Policji.

3. Dyrektor Stuzby SAR jest obowigzany do biezacej aktualizacji Planu SAR.

Art. 123.

1. Morskie statki ratownicze, jednostki ptywajace, statki powietrzne oraz pojazdy
uzywane na potrzeby Stuzby SAR podlegajg oznakowaniu, zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 124 ust. 4.

2. Zabrania si¢ nieuprawnionego uzywania oznakowania, o ktérym mowa w ust. 1.

Art. 124,
1. Cztonkowie ochotniczej druzyny ratowniczej maja prawo do:
1) noszenia oznak Stuzby SAR;
2) bezptatnego korzystania ze stuzbowej odziezy ochronnej;

3) $wiadczen z tytulu wypadkow, ktorym ulegli w zwigzku z udziatlem w ak-
cjach poszukiwawczych i1 ratowniczych, na zasadach okreslonych w ustawie
z dnia 30 pazdziernika 2002 r. o zaopatrzeniu z tytulu wypadkoéw lub chorob
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zawodowych powstaltych w szczegdlnych okolicznosciach (Dz. U. Nr 199,
poz. 1674, z pozn. zm.'Y);

4) jednorazowego odszkodowania z tytulu dodatkowego ubezpieczenia na wy-
padek $mierci lub trwalego inwalidztwa w nastgpstwie wypadku w czasie
trwania 1 w zwiazku z akcjg poszukiwawcza i ratowniczg lub szkoleniem
organizowanym przez Stuzbe SAR;

5) zwrotu kosztéw dojazdu w zwiazku z udziatem w akcji poszukiwawczej i ra-
towniczej;

6) ryczaltu za udziat w akcjach poszukiwawczych i ratowniczych oraz szkole-
niach organizowanych przez Stuzbe SAR,;

7) wyzywienia podczas trwania akcji poszukiwawczej 1 ratowniczej oraz szko-
lenia organizowanego przez Shuzbg SAR;

8) zwrotu kosztow okresowych badan lekarskich, ptatnych kursow i szkolen
zwigzanych bezposrednio z wykonywang funkcja;

9) korzystania ze sprzetu i urzadzen Shuzby SAR do ¢éwiczen i doskonalenia
umiejetnosci z zakresu ratownictwa morskiego, za zgoda kierownika stacji
ratowniczej;

10) korzystania z akcji socjalnych organizowanych przez Stuzbe SAR.

2. Koszty zwigzane z uprawnieniami, o ktérych mowa w ust. 1, z wylaczeniem pkt
3, ponosi Stuzba SAR.

3. Rada Ministrow, majac na wzgledzie efektywnos¢ dziatan brzegowych stacji ra-
towniczych okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdétowe warunki i sposéb
wykonywania zadan poszukiwania i1 ratowania zycia na morzu przez Stuzbe
SAR, oraz sposob realizacji uprawnien cztonkéw ochotniczych druzyn ratowni-
czych.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, szczegotowa organizacje¢ Stuzby SAR, w tym wzory oznak stuzbowych, za-
kres odpowiedzialnos$ci dyrektora Stuzby SAR, oznakowanie jednostek ratowni-
czych oraz jednostek wspotdziatajacych, majac na wzgledzie konieczno$¢ za-
pewnienia prawidtowego funkcjonowania Stuzby SAR.

Art. 125.

1. W celu wykonywania zadan panstwa zwigzanych z udzielaniem porad medycz-
nych drogg radiowa na morzu tworzy si¢ Morska Stuzbe Asysty Telemedyczne;.

2. Zadania Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej wykonuje Uniwersyteckie Cen-
trum Medycyny Morskiej i Tropikalnej w Gdyni.
3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) sposob funkcjonowania Morskiej Stuzby Asysty Telemedyczne;,

2) szczegbtowy zakres zadan Morskiej Stuzby Asysty Telemedycznej zwigza-
nych z udzielaniem porad medycznych drogg radiowa,

1 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 83, poz. 760, Nr 96, poz. 8§74
i Nr 122, poz. 1143, z 2004 r. Nr 121, poz. 1264 i Nr 210, poz. 2135, z 2005 r. Nr 164, poz. 1366, z
2009 r. Nr 99, poz. 825, Nr 126, poz. 1040 i Nr 127, poz. 1052 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654.
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3) sposob ustalania procedur tacznosci i przekazywania informacji mig¢dzy
Morska Stuzbg Asysty Telemedycznej a innymi podmiotami uczestnicza-
cymi w udzielaniu pomocy na morzu

— kierujac si¢ konieczno$cig usprawnienia udzielania porad medycznych i pod-
niesienia poziomu ochrony zdrowia 0sob przebywajacych na statkach.

Rozdzial 7

Kary pieni¢zne

Art. 126.
Armator, ktory narusza przepisy w zakresie:

1) spetniania przez statek wymagan ustawy w zakresie budowy statku, jego sta-
tych urzadzen i wyposazenia,

2) wymogu poddania statku inspekcjom przeprowadzanym przez organy in-
spekcyjne w zakresie, terminach i trybie okre$lonych w ustawie, umowach
miedzynarodowych oraz przepisach ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o ob-
szarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej,

3) obsady statku zatoga o wtasciwych kwalifikacjach i wymaganym sktadzie,

4) wymogow bezpieczenstwa dla statkow pasazerskich w pasazerskiej zegludze
Krajowej,

5) spetniania przez prom pasazerski typu ro-ro szczegolnych wymogow sta-
tecznos$ci obowigzujacych w zegludze na wyznaczonym obszarze morza,

6) przewozenia statkiem fadunkow masowych, w tym ziarna luzem,

7) przewozenia statkiem towarow niebezpiecznych,

8) przewozenia statkiem kontenerdw,

9) przewozenia statkiem przedmiotow o masie brutto co najmniej tysigca kilo-
gramow

— podlega karze pienigznej o rownowartosci do 1 000 000 jednostek oblicze-
niowych, zwanych Specjalnym Prawem Ciagnienia (SDR), okreslanych przez
Migdzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 127.
1. Kto:

1) uzywa miedzynarodowych sygnatow wzywania pomocy lub uzywa sygnatu,
ktory moglby by¢ wzigty za miedzynarodowy sygnat wzywania pomocy, w
celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek znajduje si¢ w niebezpieczen-
stwie na morzu i wzywa pomocy,

2) bez upowaznienia uzywa oznakowania zastrzezonego dla Stuzby SAR,

3) nie przekazuje, zgodnie ustawg, posiadanych wiadomosci o zagrozeniu zycia
ludzkiego na morzu,

4) nie dopelnia obowiazku liczenia lub rejestrowania oséb odbywajacych po-
dr6z morska statkiem pasazerskim lub jachtem komercyjnym, innym niz
jacht komercyjny odptatnie udost¢pniany bez zatogi,
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5) wykonuje obowiazki czlonka zatogi pomimo zawieszonych uprawnien,

6) uzywa lub udostgpnia jacht morski do prowadzenia dziatalnosci, o ktorej
mowa w art. 5 pkt 9 , nie spelniajac wymogdow ustawy dotyczacych jachtow
komercyjnych,

7) prowadzi statek morski lub statek zeglugi $rodladowej, jacht morski lub
srodladowy w stanie nietrzezwosci lub pod wptywem $rodka odurzajacego

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrot-
nego przecig¢tnego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogla-
szanego przez Prezesa Gltownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urze-
dowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i
rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) armator, o ktorym mowa w art. 88 ust. 4, ktéry po uzyskaniu od kapitana
statku informacji o zdarzeniach majacych wptyw na bezpieczefstwo statku
lub zagrazajacych bezpieczenstwu morskiemu, nie skontaktuje si¢ nie-
zwlocznie z wlasciwg Stuzbg VTS;

2) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku, ktory nie dopetni cigza-
cego na nim obowigzku przekazywania informacji zgodnie z art. 41 ust. 2;

3) armator, kapitan lub przedstawiciel kapitana statku zmierzajacego do portu
polskiego albo portu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przy-
padku statku o polskiej przynaleznosci, ktory nie przekazuje kapitanowi
portu informacji dotyczacych identyfikacji statku, portu przeznaczenia,
przewidywanego czasu przybycia do portu przeznaczenia i przewidywanego
czasu wyj$cia z portu oraz liczby wszystkich osob na statku;

4) dowodca jednostki ptywajacej Marynarki Wojennej, kapitan statku shuzby
panstwowe] specjalnego przeznaczenia oraz prowadzacy jacht morski, a
takze kierownik statku rybackiego o dtugosci do 24 m, ktory przed wej-
sciem do portu i przed jego opuszczeniem nie przekaze kapitanowi portu in-
formacji o statku lub bedzie manewrowac statkiem niezgodnie z uzyskanym
zezwoleniem na wejscie lub wyjscie;

5) pilot morski, ktory w trakcie wykonywania ustug pilotowych stwierdzi lub
powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wykazuje braki, ktore
moglyby utrudni¢ bezpieczng zegluge statku lub ktéore moglyby stanowic
zagrozenie zanieczyszczeniem Srodowiska morskiego i nie poinformuje o
powyzszym wiasciwego organu inspekcyjnego;

6) podmiot zarzadzajacy portem, przystanig morska lub obiektem portowym,
ktory stwierdzi lub powezmie uzasadnione podejrzenie, ze stan statku wy-
kazuje braki, ktore moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu statku lub ktore mo-
glyby stanowi¢ zagrozenie zanieczyszczeniem $rodowiska morskiego, i1 nie
poinformuje o powyzszym wilasciwego organu inspekcyjnego.

Art. 128.
1. Kapitan, ktory:

1) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa statku okreslone w ustawie
oraz umowach miedzynarodowych,
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2) nie dokladajac nalezytej staranno$ci, przyczynit si¢ do zatrzymania statku
przez organ inspekcyjny z powodu niespelnienia przez statek wymogow do-
tyczacych bezpieczenstwa morskiego,

3) nie dopelnia cigzacego na nim obowigzku zgloszenia statku do inspekcji,
4) narusza przepisy dotyczace:
a) ruchu statkbw na morzu terytorialnym,

b) zasad bezpieczenstwa zeglugi okreslonych postanowieniami rozdziatu
V Konwencji SOLAS,

c¢) obowigzku posiadania przez statek przewozacy ziarno luzem dokumen-
tu stanowigcego dowod spetnienia wymagan przewidzianych w roz-
dziale VI Konwencji SOLAS,

5) wyprowadza statek z portu whrew zakazowi organu inspekcyjnego,

6) nie stosuje si¢ do nakazu opuszczenia portu, bazy przetadunkowej lub morza
terytorialnego albo zakazu wejscia do portu lub bazy przetadunkowej badz
tez w inny sposob narusza ustalony porzadek portowo-zeglugowy,

7) narusza wymagania dotyczace bezpieczenstwa pasazerOw w pasazerskiej
zegludze krajowej, wykraczajac poza obszar lub strefe przeznaczong dla ze-
glugi statku o odpowiedniej klasie

— podlega karze pieni¢znej do wysokosci nieprzekraczajacej dwudziestokrot-
nego przecig¢tnego miesigcznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, ogla-
szanego przez Prezesa Gltownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urze-
dowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i
rentowych.

2. Tej samej karze podlega:

1) kapitan statku znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, ktory nie
poinformuje niezwlocznie najblizszej brzegowej stacji radiowej lub Stuzby
VTS o wszystkich zdarzeniach, ktére maja wpltyw na bezpieczenstwo statku
lub zagrazaja bezpieczenstwu morskiemu;

2) kapitan statku, do ktérego maja zastosowanie przepisy Kodeksu ISM, jezeli
nie poinformuje armatora o zdarzeniu majagcym wplyw na bezpieczenstwo
statku oraz zagrazajacym bezpieczenstwu morskiemu.

Art. 129.

Nie podlega odpowiedzialnosci przewidzianej w art. 127 ust. 1 pkt 7 osoba fizyczna,
ktorej zachowanie realizuje jednocze$nie znamiona przestepstwa okre§lonego w art.
178a 8§ 1 Kodeksu karnego, a przestepstwo to zostalo stwierdzone prawomocnym
wyrokiem skazujacym.

Art. 130.
Wiasciwos$¢ organdw oraz tryb wymierzania i $ciggania kar pieni¢znych z tytutu na-
ruszenia przepisow, o ktorych mowa w art. 126—128, reguluja przepisy ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej.
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Rozdzial 8
Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 131.

W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. z 2009 r. Nr 69, poz.
599 oraz z 2010 r. Nr 182, poz. 1228) w art. 3a ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. llekro¢ w ustawie jest mowa o promie pasazerskim typu ro-ro, nalezy przez
to rozumie¢ prom pasazerski typu ro-ro, o ktérym mowa w art. 5 ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368).”.

Art. 132.

W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowigzku obrony Rzeczypo-
spolitej Polskiej (Dz. U. z 2004 r. Nr 241, poz. 2416, z p6zn. zm.lz)) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:
1) w art. 13a w ust. 3 w pkt 5 kropke zastgpuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 6 w
brzmieniu:
,»,0) przewodniczenie Radzie SAR, o ktérej mowa w art. 121 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368).”;

2) w art. 13b w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) wykonywanie zadan Ministra Obrony Narodowej w zakresie ochrony grani-
cy panstwowej w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej;”.

Art. 133.
W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.*¥) wprowa-
dza si¢ nastgpujace zmiany:
1) art. 27a otrzymuje brzmienie:

LArt. 27a. 1. Wniosek o wydanie pozwolenia, o ktorym mowa w art. 23 i art.
23a, powinien zawiera¢ nazw¢, oznaczenie siedziby i adres wnio-
skodawcy, szczegotowe okreslenie przedsigwzigcia wymagajace-
go pozwolenia i jego celu ze wskazaniem:

1) proponowanej lokalizacji okreslonej za pomoca wspotrzed-
nych geograficznych naniesionych na mape¢ morska, wyzna-

12 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 277, poz.
2742,z 2005 r. Nr 180, poz. 1496, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711 i Nr 220, poz. 1600, z 2007 r. Nr
107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1242, z 2008 r. Nr 171, poz. 1056, Nr 180, poz. 1109, Nr 206, poz.
1288, Nr 208, poz. 1308 i Nr 223, poz. 1458, z 2009 r. Nr 22, poz. 120, Nr 97, poz. 801, Nr 161,
poz. 1278, Nr 190, poz. 1474 i Nr 219, poz. 1706, z 2010 r. Nr 107, poz. 679, Nr 113, poz. 745, Nr
127, poz. 857, Nr 182, poz. 1228, Nr 217, poz. 1427 i Nr 240, poz. 1601 oraz z 2011 r. Nr 22, poz.
114, Nr 112, poz. 654, Nr 171, poz. 1016, Nr 185, poz. 1092 i Nr 187, poz. 1109.

1) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz.
1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z
2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834, z 2007 r. Nr 21, poz. 125, z 2008 r. Nr 171, poz.
1055, 2 2009 r. Nr 92, poz. 753 i Nr 98, poz. 817 oraz z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 106, poz. 622 i
Nr 134, poz. 778.
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czajacych akwen przeznaczony na realizacj¢ i1 eksploatacje
przedsiewzigcia;

2) powierzchni akwenu przeznaczonego na realizacje i eksploat-
acje przedsiewzigcia oraz okresu niezbednego do realizacji i
eksploatacji przedsiewzigcia;

3) charakterystycznych parametréw technicznych i1 wartosci
planowanego przedsiewziecia, tacznie z przedstawieniem
etapow 1 harmonogramu realizacji przedsigwzi¢cia oraz Z
przedstawieniem sposobow przekazywania produktu na lad;

4) oceny skutkow ekonomicznych, spotecznych i oddziatywania
na Srodowisko.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, nalezy dotaczy¢:

1) zaswiadczenie albo o$wiadczenie o wpisie do wlasciwego re-
jestru zawierajace w szczegolnosci numer tego wpisu;

2) opis technologii planowanego przedsiewzigcia,

3) informacje o srodowisku znajdujacym si¢ w zasiggu oddzia-
lywania planowanego przedsigwzigcia,

4) opis potencjalnych oddziatywan planowanego przedsiewzie-
cia na srodowisko i jego zasoby naturalne zarowno zywe, jak
1 mineralne oraz ich oceng;

5) opis $rodkéw zmniejszajacych szkodliwe oddzialtywanie pla-
nowanego przedsigwzigcia na sSrodowisko morskie,

6) opis przyjetych zalozen i zastosowanych metod prognozy
oraz wykorzystanych danych o s$rodowisku morskim, ze
wskazaniem trudno$ci powstalych przy gromadzeniu nie-
zbednych informacji,

7) projekt programu monitoringu, w tym monitoringu Srodowi-
ska 1 zarzadzania procesem inwestycyjnym i eksploatacyj-
nym;

8) opis elementow srodowiska objetych ochrong na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.
U. 2 2009 r. Nr 151, poz. 1220, z pézn. zm.'?), znajdujacych
si¢ w zasiegu przewidywanego oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia.

2a. Os$wiadczenie, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1, sktada si¢ pod ry-
gorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych zeznan.
Sktadajacy oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim
klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem $wiadomy odpowiedzialno-
Sci karnej za ztozenie falszywego oswiadczenia.”. Klauzula ta za-
stepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za sktada-
nie fatszywych zeznan.

149 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2009 r. Nr 157, poz.
1241 i Nr 215, poz. 1664, z 2010 r. Nr 76, poz. 489 i Nr 119, poz. 804 oraz z 2011 r. Nr 34, poz.
170, Nr 94, poz. 549 i Nr 208, poz. 1241.
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2b. Wniosek wraz z zatgcznikami, o ktorych mowa w ust. 2, nalezy
ztozy¢ w 7 egzemplarzach.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio do wnioskow o0 wyda-
nie pozwolen, o ktorych mowa w art. 26, a takze wnioskow o wy-
danie decyzji, o ktérych mowa w art. 27.”;

2) w art. 42 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

,»,0. W celu wymiany wiedzy i doswiadczenia w zakresie, o ktorym mowa w ust.
1, organy administracji morskiej odbywaja regularne spotkania, a w wyjat-
kowych okoliczno$ciach odbywaja takze spotkania dorazne.”.

Art. 134.

W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz. U.
Nr 61, poz. 258, z pozn, zm.*) w art. 3 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) marynarzem lub rybakiem jest osoba posiadajaca morskie kwalifikacje za-
wodowe, stwierdzone zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368),”.

Art. 135.

W ustawie z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z 2009 r. Nr 63,
poz. 518 oraz z 2011 r. Nr 185, poz. 1094) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w art. 7 ust. 5a otrzymuje brzmienie:

,»Ja. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej moze powierzy¢ zadania
organu inspekcyjnego uznanej przez Komisj¢ Europejska instytucji klasyfi-
kacyjnej upowaznionej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011
r. 0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368).”;

2) wart. 10a:
a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla portu zawinigcia statku moze
zwolni¢ statek odbywajacy, przez okres co najmniej jednego miesigca,
zegluge na linii regularnej pomiedzy portami polskimi lub pomiedzy
portem polskim a portem innego panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej, z obowigzku, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli:

1) armator statku wykonujacego zegluge na linii regularnej:
a) przekazuje na biezaco dyrektorowi urzgdu morskiego aktual-
ng liste takich statkow oraz
b) ustanowit system umozliwiajgcy natychmiastowy elektro-
niczny dostgp do informacji, o ktérych mowa w ust. 1, doty-
czacych kazdej podrdzy statku wykonujacego zegluge na linii
regularnej, organom administracji morskiej i Morskiej Stuz-

15 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1994 r. Nr 113, poz. 547, z 1998 r. Nr
113, poz. 717,z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 229, poz. 2277,
z 2004 r. Nr 96, poz. 959, z 2007 r. Nr 21, poz. 125 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432.
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bie Poszukiwania i Ratownictwa, na ich zadanie, przez calg
dobg;

2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach zeglugi na linii regu-
larnej nie przekracza 12 godzin.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Kapitan statku, o ktérym mowa w ust. 3, powiadamia dyrektora urze-
du morskiego lub port przeznaczenia, 0 zmianach w stosunku do pla-
nowanej godziny przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji pilo-
towej, wynoszacych co najmniej trzy godziny.”,

C) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Dyrektor urzedu morskiego wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust.
3, na wniosek armatora lub wlasciwego organu panstwa czlonkowskie-
go Unii Europejskiej. W przypadku gdy zegluga na linii regularnej od-
bywa si¢ pomigdzy portami kilku panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej, z ktorych jednym jest Rzeczpospolita Polska, zwolnienie wydaje
si¢ w uzgodnieniu z tymi panstwami.”;
3) w art. 10b ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, zakres informacji, ktérg powinna zawiera¢ deklaracja, o ktorej
mowa w ust. 1, kierujac si¢ konieczno$cig ujednolicenia zakresu przekazy-
wanych informacji, z uwzglednieniem przepiséw Unii Europejskiej w za-
kresie systemu monitorowania i informacji o ruchu statkdw.”;

4) art. 23a otrzymuje brzmienie:

»Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na mo-
rzu wykonuje Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, okre-
$lona przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczen-
stwie morskim.”.

Art. 136.

W ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217,
poz. 1689, z 2010 r. Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w art. 23 § 5 otrzymuje brzmienie:

»3 5. Statek, o ktorym mowa w art. 73, wpisuje si¢ do rejestru okretowego na
wniosek wiasciciela lub wszystkich wspotwiascicieli, po przedstawieniu de-
cyzji dyrektora urzedu morskiego o spetnieniu przez statek warunkow tech-
nicznych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru.”;

2) w art. 24 8 1 otrzymuje brzmienie:

»8 1. Statek niestanowigcy polskiej wlasnosci ani nieuwazany za stanowiacy
polska wlasnos$¢ wpisuje si¢ do rejestru okretowego, na wniosek armatora,
po spelnieniu wymogoéw okreslonych w art. 13 § 1 1 przedstawieniu decyzji
dyrektora urzgdu morskiego o spetnieniu przez statek warunkoéw technicz-
nych wymaganych do uzyskania wpisu do rejestru, z zastrzezeniem § 2.”;

3) wart. 31:
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a) po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

»3 la. Z rejestru okrgtowego, na wniosek dyrektora urzedu morskiego wia-
sciwego dla portu macierzystego statku, mozna wykresli¢ statek, ktory
w okresie ostatnich 24 miesi¢cy zostat dwukrotnie zatrzymany przez in-
spekcje panstwa portu z przyczyn lezacych po stronie armatora, kapita-
na lub zalogi statku.”,
b) § 2 otrzymuje brzmienie:

»3 2. W przypadkach okreslonych w § 1 i la wykreslenie statku z rejestru
okretowego wymaga zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na pi-
Smie.”;
4) w art. 48 § 2 otrzymuje brzmienie:

»8 2. Zadania organu pomiarowego moga zosta¢ powierzone zgodnie z przepi-
sami o bezpieczenstwie morskim.”.

Art. 137.

W ustawie z dnia 21 czerwca 2002 r. o materiatach wybuchowych przeznaczonych
do uzytku cywilnego (Dz. U. Nr 117, poz. 1007, z pozn. zm.'®) w art. 23 w ust. 2
tiret czwarty otrzymuje brzmienie:

»— Mig¢dzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzo-
nej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318,
319, 320 i 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), ustawy z dnia 18 wrze$nia
2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z 2010 r. Nr
127, poz. 857, z 2011 r. Nr 80, poz. 432 i Nr 228, poz. 1368) oraz ustawy z
dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368),”.

Art. 138.

W ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposazeniu morskim (Dz. U. Nr 93, poz.
899) w art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do wyposazenia morskiego wprowadzonego do
obrotu oraz uzywanego na statkach wspolnotowych, dla ktérych dokumenty
bezpieczenstwa sag wydawane lub przedtuzane zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz.
1368).”.

Art. 139.

W ustawie z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w §rodowisku i ich
naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493, z pézn. zm.*”) w art. 3 w ust. 2 w pkt 2 lit. ¢
otrzymuje brzmienie:

16) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 238, poz. 2019, z 2004 r. Nr
222, poz. 2249, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i 711, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 214, poz.
1347,z 2009 r. Nr 125, poz. 1036 i Nr 168, poz. 1323, z 2010 r. Nr 155, poz. 1039 oraz z 2011 r. Nr
106, poz. 622, Nr 163, poz. 981 i Nr 227, poz. 1367.

1 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2008 r. Nr 138, poz. 865 i Nr 199, poz.
1227 oraz z 2011 r. Nr 63, poz. 322, Nr 152, poz. 897 i Nr 227, poz. 1367.
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,C) materiatdéw niebezpiecznych w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
0 bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368),”.

Art. 140.

W ustawie z dnia 4 marca 2010 r. o $wiadczeniu ustug na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej (Dz. U. Nr 47, poz. 278 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654 i Nr 227, poz.
1367) w art. 3 w ust. 1 pkt 13 otrzymuje brzmienie:
,»13) ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr
228, poz. 1368);”.

Art. 141.

W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2011 r. Nr 5, poz. 13) w art. 6 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr
228, poz. 1368);”.

Art. 142.

Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w Zycie niniejszej
ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 143.

1. Przez okres 12 miesiecy od dnia wejsScia w zycie niniejszej ustawy egzaminy
kwalifikacyjne sg przeprowadzane przez komisje egzaminacyjne dzialajace przy
dyrektorach urzedow morskich na podstawie przepiséw dotychczasowych.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej powota przewodniczacego oraz
zastepcow przewodniczacego Centralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej w
terminie 3 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie przepisow wydanych na podstawie
art. 77 ust. 10, a takze utworzy liste egzaminatorow.

3. Whnioski o przeprowadzenie egzaminu nierozpatrzone przez komisje egzamina-
cyjne dziatajace przy dyrektorach urzedéw morskich rozpatruje Centralna Mor-
ska Komisja Egzaminacyjna.

4. W terminie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy komisje eg-
zaminacyjne dzialajace przy dyrektorach urzegdéw morskich przekazg Centralne;j
Morskiej Komisji Egzaminacyjnej posiadang dokumentacje.

Art. 144,

Dokumenty wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowuja waznosé
przez okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 145.

Upowaznienia do wykonywania zadan administracji morskiej wydane na podstawie
przepiséw dotychczasowych zachowuja waznos$¢ przez okres, na jaki zostaty wyda-
ne.
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Art. 146.

Armatorzy statkow uzywanych do prowadzenia dzialalno$ci, o ktorej mowa w art. 5
pkt 9, dostosuja si¢ do wymagan niniejszej ustawy w terminie 6 miesi¢cy od dnia jej
wejscia w zycie.

Art. 147.

1. Koordynator do Spraw Inspekcji Panstwa Portu petni swoja funkcj¢ do czasu
powotania Koordynatora do Spraw Inspekcji Panstwa Portu na podstawie niniej-
szej ustawy.

2. Krajowy organ NCA, odpowiedzialny za utrzymanie i zarzadzanie Narodowym
Systemem Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informacji, peini
swoja funkcje do czasu powotania Koordynatora Narodowego Systemu Monito-
rowania Ruchu Statkdéw i Przekazywania Informacji na podstawie niniejszej
ustawy.

3. Dyrektor Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa pelni swoja funkcje do
czasu powotania dyrektora Morskiej Shuzby Poszukiwania i Ratownictwa na
podstawie niniejszej ustawy.

Art. 148.

1. Dotychczasowy Narodowy System Monitorowania Ruchu Statkow i Przekazy-
wania Informacji staje si¢ Narodowym Systemem Monitorowania Ruchu Stat-
kow i Przekazywania Informacji w rozumieniu niniejszej ustawy.

2. Dotychczas dzialajaca Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa staje si¢
Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa w rozumieniu niniejszej ustawy.

Art. 149.

1. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 11i, art. 14 ust.
3,art. 15 ust. 1 pkt 11 2, art. 16 ust. 5, art. 16a ust. 3, art. 16b ust. 2, art. 16¢ ust.
4, art. 19 ust. 101 104, art. 25 pkt 1, 31 4, art. 26 ust. 2, art. 27c ust. 2, art. 29 ust.
1, 3-5, art. 29a ust. 1, art. 30, art. 31 ust. 3, art. 32 ust. 2, art. 34, art. 35d, art. 36
ust. 7, art. 37a ust. 2, art. 43 ust. 4 i art. 49 ust. 1 i 2 ustawy, o ktorej mowa w art.
151, zachowuja moc do dnia wejécia w zycie przepiséw wykonawczych wyda-
nych odpowiednio na podstawie art. 8 ust. 3, art. 12 ust. 2, art. 13 ust. 7, art. 14
ust. 3, art. 15 ust. 2, art. 16 ust. 4, art. 23 ust. 4, art. 58, art. 68, art. 74 ust. 4, art.
76 ust. 4, art. 80 ust. 3, art. 83 ust. 2, art. 86 ust. 3, 6, 10 i 12 art. 91 ust. 2, art. 94
ust. 3, art. 98 ust. 5, art. 99 ust. 2, art. 101 ust. 7, art. 106, art. 107 ust. 10, art.
108 ust. 2, art. 118 ust. 4 i art. 124 ust. 3 i 4 niniejszej ustawy, nie dtuzej jednak
niz przez okres 18 miesiecy od dnia jej wejsScia w zycie.

2. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 19 ust. 8a oraz
art. 25 pkt 5 ustawy, o ktorej mowa w art. 151, zachowuja swojg moc przez
okres 12 miesiecy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

3. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10b ust. 3 usta-
wy, o0 ktérej mowa w art. 135, zachowuja moc do dnia wejScia w zycie przepi-
sow wykonawczych wydanych na podstawie art. 10b ust. 3 ustawy, o ktorej
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mowa w art. 135, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, nie dtuzej jednak niz
przez okres 18 miesi¢cy od dnia jej wejscia w zycie.

Art. 150.

1. W latach 2012-2021 maksymalny limit wydatkow budzetu panstwa bedacy
skutkiem finansowym ustawy wynosi 9 172 tys. zl, z tym ze w:

1) 2012 r. - 1172 tys. zk;
2) 2013 r. — 800 tys. zk;
3) 2014 r. — 820 tys. zk;
4) 2015 r. — 840 tys. zt;
5) 2016 r. — 861 tys. zk;
6) 2017 r. — 933 tys. zk;
7) 2018 r. — 904 tys. zk;
8) 2019 r. — 925 tys. zk;
9) 2020 r. — 947 tys. zk;
10) 2021 r. - 970 tys. zt.

2. W przypadku zagrozenia przekroczenia przyjetego na dany rok budzetowy mak-
symalnego limitu wydatkow, o ktorym mowa w ust. 1, zostang zastosowane me-
chanizmy korygujace, polegajace na:

1) racjonalizacji wykonywania zadafh zwigzanych z przepisami ustawy,
2) obnizeniu kosztéw funkcjonowania Centralnej Morskiej Komisji Egzamina-
cyjnej oraz systemu nadzoru nad morskimi jednostkami egzaminacyjnymi

— przy jednoczesnym zapewnieniu witasciwego poziomu szkolenia kadr mor-
skich oraz bezpieczenstwa zeglugi.

3. Organem wiasciwym do monitorowania wykorzystania limitu wydatkow, o kto-
rym mowa w ust. 1, oraz wdrozenia mechanizmow korygujacych, o ktorych
mowa w ust. 2, jest minister wtasciwy do spraw gospodarki morskie;j.

Art. 151.

Traci moc ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z
2006 r. Nr 99, poz. 693, z pozn. zm.*?).

Art. 152.
Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesi¢gcy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem
przepisow art. 70, ktore wchodza w zycie po uplywie 18 miesiecy od dnia oglosze-
nia.

18) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 107, poz.
732 1 Nr 176, poz. 1238, z 2008 r. Nr 171, poz. 1055, z 2009 r. Nr 63, poz. 519, Nr 92, poz. 753 i Nr
98, poz. 817 oraz z 2010 r. Nr 127, poz. 857.
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Zatgcznik do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
(poz. 1368)

I. OPLATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE CERTYFIKA-
TOW

1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku pa-
sazerskiego:

1.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1200 PLN.

1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 1600 PLN.

1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 2400 PLN.
1.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 3200 PLN.

1.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodat-
kowo 800 PLN.

2. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku to-
warowego:

2.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2000 PLN.

2.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 3000 PLN.

2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 4000 PLN.
2.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 5000 PLN.

2.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastgpne 20 000 dodat-
kowo 1000 PLN.

3. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa jednostki
szybkiej:

3.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2000 PLN.

3.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 2700 PLN.

3.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 4000 PLN.
3.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 5300 PLN.

3.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodat-
kowo 1300 PLN.

3.6. Za wystawienie pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej — 1000 PLN.

4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukcji i wyposazenia
jednostki dynamicznie unoszonej:

4.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1200 PLN.
4.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 — 1600 PLN.
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4.3. Za pozwolenie na eksploatacje¢ jednostki dynamicznie unoszonej — 1000 PLN.

Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu bezpie-
czenstwa radiowego dla statkow o pojemnosci brutto pomigdzy 300 a 500 — 600
PLN.

. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczenstwa statku spe-

cjalistycznego — 500 PLN.

. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego certyfi-

katu zarzadzania bezpieczenstwem:
7.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 1500 PLN.
7.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 2000 PLN.
7.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 2500 PLN.
7.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 3500 PLN.

7.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 dodat-
kowo 1000 PLN.

. Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodnos$ci, tymczasowego

dokumentu zgodnosci lub przedtuzenia wazno$ci tymczasowego dokumentu wazno-
$ci 1200 PLN.

. Za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania §wiadectwa wolnej burty — 350 PLN.

10.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub zwolnienia
od wymagan przepisow krajowych optata wynosi 50% stawki optaty podstawowej za
przeprowadzenie inspekcji, ktdrej zwolnienie dotyczy.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obstugi — 500
PLN.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolno$ci do przewozu sta-
tych fadunkéw masowych — 1000 PLN.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolnosci dla statku prze-
wozgacego materiaty niebezpieczne — 1200 PLN.

Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa, karty bezpie-
czenstwa statku rybackiego i karty bezpieczenstwa typu ,,£.”:

14.1. Statki o pojemnosci brutto do 20 lub do 15 m dtugosci — 100 PLN.

14.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 20 do 100 lub powyzej 15 m do 25 m
dhugosci 200 PLN.

14.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 100 do 300 — 400 PLN.

14.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 300 do 500 — 600 PLN.

14.5. Statki 0 pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 1000 PLN.
14.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 2000 PLN.
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14.7. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 3000 PLN.

14.8. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — za kazde nastepne 20 000 do-
datkowo 1000 PLN.

14.9. Jezeli parametry statku okreslone w pkt 14.1 i 14.2 wskazuja na mozliwo$¢
zastosowania dwoch stawek, stosuje si¢ stawke wg pojemnosci brutto.

15. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa dla jachtu mor-
skiego:

15.1. Statki o dtugosci do 6 m — 100 PLN.

15.2. Statki o dlugosci powyzej 6 m do 9 m — 150 PLN.
15.3. Statki o dtugosci powyzej 9 m do 12 m — 200 PLN.
15.4. Statki o dlugos$ci powyzej 12 m do 15 m — 300 PLN.
15.5. Statki o dtugosci powyzej 15 m do 24 m — 600 PLN.
15.6. Statki o dtugosci powyzej 24 m — 1000 PLN.

16. Za wykazy wyposazenia do certyfikatu lub karty bezpieczenstwa — 150 PLN, ale nie
wigcej niz 50% optaty z tytulu inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

17. Znizki optat:

17.1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpie-
czenstwa na jednorazowa podr6z pobiera si¢ optaty w wysokosci 50% optlat
wymienionych w pkt 14.1-14.8 oraz 15.1-15.6.

17.2. Optata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia waznosci certyfi-
katu lub karty bezpieczenstwa wynosi 50% wartosci stawki okreslonej do
przeprowadzenia inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczen-
stwa, na ktérej dokonano potwierdzenia wazno$ci.

17.3. Jezeli wilascicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczen lub stu-
dent, optate za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu obniza
si¢ 0 50%.

17.4. Optaty okreslone w pkt 14.1-14.8 ulegaja obnizeniu o:
— 50% dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego,

— 20% dla statku bez wtasnego napedu mechanicznego wyposazonego w me-
chanizmy pomocnicze.

18. Inne optaty:

18.1. Za ponowng inspekcje statku o obcej przynalezno$ci zatrzymanego przez ofr-
gan inspekcyjny — 4.000 PLN.

18.2. Za wydanie lub wymiang certyfikatu — 50 PLN.
18.3. Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu — 50 PLN.
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18.4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrocenia waznos$ci certyfikatu (w
szczeg6lnosci po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po uniewaznieniu na
skutek inspekcji negatywnej) pobiera si¢ optate w wysokosci 50% optaty
podstawowej pobieranej przy przeprowadzaniu inspekcji w celu wydania tego
certyfikatu.

18.5. Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres do 1 miesigca bez inspekcji —
pobiera si¢ za kazdy dokument optate w wysokosci 10% optaty podstawowe;j
za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej
niz 10 PLN.

18.6. Za przedluzenie waznosci certyfikatu na okres do 3 miesigcy — pobiera si¢
optate w wysokosci 30% optaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji
w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej niz 50 PLN.

18.7. Za przedtuzenie waznosci certyfikatu na okres powyzej 3 miesiecy do 5 mie-
sigcy — pobiera si¢ optat¢ w wysokos$ci 50% optaty podstawowej za przepro-
wadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.

18.8. Optlata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji i wyposazenia statku,
W tym sprzetu ochrony przeciwpozarowej, srodkoOw ratunkowych oraz urza-
dzen radiowych i nawigacyjnych:

18.8.1. Wydanie $wiadectwa uznania — 1350 PLN.
18.8.2. Potwierdzenie $wiadectwa uznania — 650 PLN.

18.8.3. Rozszerzenie dziatalnosci, za kazdg dodatkowg ustuge atestacji — 550
PLN.

18.9. Optaty za zatwierdzenie planu ochrony pozarowej statkdw morskich oraz roz-
ktadéw alarmowych statkow pasazerskich:

18.9.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 200 PLN.

18.9.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2000 — 400 PLN.
18.9.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2000 do 10 000 — 800 PLN.
18.9.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10 000 do 30 000 — 1200 PLN.

18.9.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30 000 — optata jak w pkt 18.9.4 i
dodatkowo za kazde nastepne 20 000 — 400 PLN.
18.10. Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia §rodkdw ratunkowych pobiera si¢
50% optaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pozarowej we-
dhug stawek okreslonych w pkt 18.9.1-18.9.5.

18.11. Za wydanie zaswiadczenia o przedtuzeniu waznosci tratw lub zwalniakoéw
hydrostatycznych (bez wzgledu na ilo$¢ srodkow ratunkowych) — 300 PLN.

18.12. Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujetego w
niniejszym zalaczniku pobiera si¢ optate w wysokosci 300 PLN.

18.13. Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obstugi przetadunku materiatow
niebezpiecznych — 400 PLN.
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18.14. Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej — doty-
czy jednorazowych manewrow (za kazde: wejscie, wyjscie, przeholowanie) —
250 PLN.

18.15. Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszong
iloscig holownikéw lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane
na okres 12 miesiecy) — 4000 PLN.

18.16. Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem
ze zmniejszong ilo$cig holownikow lub bez asysty holowniczej (dotyczy
wszystkich rodzajow manewrow) — w czasie jednej wizyty w porcie — 600
PLN.

18.17. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi mi¢dzynaro-
dowej na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze portu okreslonego
w zezwoleniu lub jego rejonie — 250 PLN.

18.18. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego zeglugi krajowej na
manewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota — 150 PLN.

18.19. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie
statkiem bez pilota — 400 PLN.

18.20. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku zeglugi $rodladowej na manew-
rowanie statkiem bez pilota na obszarze portu okreslonego w zezwoleniu lub
jego rejonie — 150 PLN.

18.21. Za kazdorazowe okreslenie warunkoéw przetadunku materiatow niebezpiecz-
nych w miejscach, dla ktérych nie zatwierdzono instrukcji, o ktorej mowa w
pkt 18.13 — 100 PLN.

18.22. Za wydanie zezwolenia 1 okres$lenie warunkow wprowadza-
nia/wyprowadzania do/z portu statkéw ponadgabarytowych — 200 PLN.

18.23. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkoéw zeglugi na obszarze portu dla
trudnych w manewrowaniu zespoldw holowniczych, w ktérych sktad wcho-
dza doki plywajace, duze pontony o dtugosci powyzej 50 m, wraki — 150
PLN.
18.24. Za wydanie zezwolenia i okreslenie warunkéw na przetadunek, bunkrowa-
nie na redzie — 50 PLN.
18.25. Za zalegalizowanie dziennika poktadowego lub innego dokumentu (ksigzki)
podlegajacego legalizacji — 20 PLN.
18.26. Za certyfikat uznania wyposazenia statku za rownowazne — 500 PLN.
18.27. Za upowaznienie podmiotu do wykonywania przegladéw technicznych jach-
tow morskich o dtugosci do 15 m — 2000 PLN.
18.28. Za przeprowadzenie kontroli okresowej podmiotu upowaznionego do wyko-
nywania przegladow technicznych jachtow morskich o dlugosci do 15 m -
300 PLN.

18.29. Za przeprowadzenie oceny stanu technicznego statku przed wpisaniem do
polskiego rejestru:

— 4000 PLN - dla statkow starszych niz 15 lat,
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— 500 PLN - dla statkow do 15 lat.

18.30. Za przedtuzenie waznos$ci karty bezpieczenstwa na okres nie dtuzszy niz 5
miesigcy — pobiera si¢ oplate w wysokosci 50% oplaty podstawowej za prze-
prowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczenstwa.

19. Objasnienia uzupetniajace:

19.1. Dla statkéw z nieudokumentowang pojemnoscig brutto optaty nalicza si¢ we-

dhug wzoru:

V=025xLxBXxH,
gdzie:

B — szeroko$¢ maksymalna,
H — wysoko$¢ boczna,

L — dlugos¢ catkowita.

Uwaga: dla dokéw plywajacych H oznacza wysokos¢ boczng tacznie z basz-
tami.

19.2. Koszty przejazdéw oraz pobytu audytoréw/inspektoréw poza siedzibami
urzedow morskich, zwigzane z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji ponosi
armator statku. W przypadku gdy optata netto wynosi ponizej 10 PLN, odstepuje
si¢ od jej pobrania.

19.3. Optaty za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia, prze-
dhuzania czy przywrdocenia waznosci wszystkich certyfikatow statku ponosi ar-
mator lub wlasciciel statku.

19.4. Wszystkie procenty wymienione w tekscie nalezy liczy¢ od optat podstawo-
wych.

19.5. llekro¢ optaty przewidziane taryfa sg uzaleznione od dtugosci, nalezy przez to
rozumie¢ dtugo$¢ catkowity statku.

Il. OPLATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTOW KWALIFIKACYJNYCH
1. Optaty za dyplomy oficerskie i §wiadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:

1.1. Dyplom oficera statkow morskich w zegludze miedzynarodowej — 50 PLN.
1.2. Dyplom oficera statkow morskich w zegludze krajowej — 30 PLN.
1.3. Potwierdzenie dyplomu — 20 PLN.
1.4. Dyplom pilota morskiego — 50 PLN.
1.5. Swiadectwo marynarza — 30 PLN.
1.6. Potwierdzenie uznania — 50 PLN.
1.7. Swiadectwo przeszkolenia — 20 PLN.

1.8. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optate pod-
wyzsza si¢ 0 50% optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu ko-
lejnego duplikatu optate podwyzsza si¢ o 100%.
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2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska:

2.1. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji
STCW) — 40 PLN.

2.2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego — 20 PLN.

2.3. Zezwolenie na pehienie czynnos$ci pilotowych w pilotazu pelnomorskim — 30
PLN.

2.4. Karta identyfikacyjna pilota pelnomorskiego — 40 PLN.
2.5. Szczegoblne uprawnienia pilotowe — 50 PLN.

2.6. Zezwolenie na pelnienie czynnosci pilotowych dla kapitana zeglugi $roédlado-
wej na statkach zeglugi §rodladowej obcych bander na wodach administrowa-
nych przez urzad morski — 200 PLN.

2.7. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska Il i starszego mechanika na statku z
napg¢dem turbing gazowa lub parowa — 30 PLN.

2.8. Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach — 30
PLN.

3. Optaty za dyplomy oficerskie i $wiadectwa czlonkoéw zatdg jachtow komercyjnych
oraz ich duplikaty:

3.1. Swiadectwo dla cztonka zatogi jachtu komercyjnego — 30 PLN.
3.2. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto do 500 — 30 PLN.

3.3. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemnosci brutto od 500 do 3000 — 50
PLN.

3.4. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego optat¢ pod-
wyzsza si¢ o 50% optaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu ko-
lejnego duplikatu optate podwyzsza si¢ o 100%.

4. Inne dokumenty:
4.1. Za potwierdzenie autentyczno$ci dokumentu — 5 PLN.
4.2. Za wydanie innego dokumentu niz wymienione wyzej — 10 PLN.

4.3. Za wydanie wyciggu ptywania, sporzadzonych dla innych celow niz potrzeby
urzedu — 10 PLN.

4.4. Za przedhuzenie waznosci dokumentdéw pobiera si¢ 50% normalnej optaty.

III. OPLATY ZA EGZAMIN
1. Optata za egzamin teoretyczny w zegludze migdzynarodowe;:
1.1. Na poziomie pomocniczym — 200 PLN.
1.2. Na poziomie operacyjnym — 600 PLN.
1.3. Na poziomie zarzgdzania — 800 PLN.
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1.4. Na poziomie operacyjnym w zegludze przybrzeznej — 400 PLN.
1.5. Na poziomie zarzadzania w zegludze przybrzeznej — 500 PLN.
2. Opfata za egzamin teoretyczny w zegludze krajowe;j:

2.1. Na $wiadectwo — 200 PLN.

2.2. Na dyplom - 400 PLN.

3. Optata za egzamin teoretyczny w rybotéwstwie morskim:

3.1. Na $wiadectwo — 200 PLN.

3.2. Na dyplom - 400 PLN.

4. Opflata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:

4.1. Na swiadectwo — 200 PLN.

4.2. Na dyplom na jacht komercyjny o pojemnosci brutto do 500 — 400 PLN.

4.3. Na dyplom na jacht komercyjny o pojemnos$ci brutto od 500 do 3000 — 500
PLN.

5. Optata za egzamin teoretyczny dodatkowy:

5.1. Na dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i
powyzej — 800 PLN.

5.2. Na dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn giéwnych
3000 kW i powyzej — 800 PLN.

5.3. Na $wiadectwo kucharza okretowego — 200 PLN.

5.4. Z zakresu obshugi sitowni z napedem innym niz ttokowy silnik spalinowy (tur-
biny) — 200 PLN.

5.5. Z zakresu obstugi silnikow spalinowych do 200 kW — 200 PLN.

5.6. Z zakresu obstugi narzedzi potowowych — 200 PLN.

5.7. Z zakresu wiedzy rybackiej oraz statecznosci statku rybackiego — 200 PLN.
5.8. Z zakresu bezpieczenstwa zeglugi i wiedzy nautycznej — 200 PLN.

5.9. Z polskiego prawa morskiego — 450 PLN.

5.10. Na odnowienie dyplomu — 500 PLN.

6. Optata za egzamin teoretyczny w pilotazu:

6.1. Na dyplom pilota morskiego — 800 PLN.

6.2. Na odnowienie dyplomu pilota morskiego — 800 PLN.

6.3. Dla kapitana statku:

6.3.1. Uprawniajacy do manewrowania okreslonym statkiem lub statkami bez
pilota na okreslonym w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego
rejonie — 450 PLN.

6.3.2. Sprawdzajacy kwalifikacje do samodzielnego pilotowania okreslonego
statku lub statkow na okreslonym w zezwoleniu obszarze portu morskiego
lub w jego rejonie — 450 PLN.

6.3.3. Odnawiajacy uprawnienia, o ktorych mowa w pkt 6.3.1, przeprowa-
dzany co 5 lat od daty otrzymania pierwszego zezwolenia — 450 PLN.
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7. Za egzamin poprawkowy pobiera si¢ optate w wysokosci 100% optat okreslo-
nych niniejszg taryfa.
8. Za wydanie duplikatu za§wiadczenia o zdaniu egzaminu — 20 PLN.

9. Wynagrodzenie cztonkow zespotu egzaminacyjnego za udzial w przeprowadze-
niu egzaminu (od osoby egzaminowanej):

9.1. Przewodniczacy zespotu egzaminacyjnego — 30 PLN.
9.2. Wiceprzewodniczacy zespotu egzaminacyjnego — 25 PLN.
9.3. Egzaminatorzy:
9.3.1. Egzaminator egzaminu teoretycznego testowego — 10 PLN.

9.3.2. Egzaminator egzaminu teoretycznego ustnego lub pisemnego — 20
PLN.

9.3.3. Egzaminator egzaminu praktycznego — 30 PLN/godz.
10. Obstuga administracyjna egzaminu (od osoby egzaminowanej) — 5 PLN.
11. Optata za egzamin praktyczny:
11.1. Na symulatorze — 600 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
11.2. Na innych obiektach — 300 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
11.3. Na $wiadectwo kucharza okrgtowego — 300 PLN.
12. Optaty za wynajecie symulatora lub innego obiektu do celow egzaminowania:
12.1. Wynajecie symulatora — do 400 PLN/godz.
12.2. Wynajecie innego obiektu — do 200 PLN/godz.
13. Optaty za czynno$ci zwigzane z uznaniem morskich jednostek edukacyjnych
(MJE):
13.1. Optata za audyt na uznanie MJE — 1500 PLN.
13.2. Optata za audyt na rozszerzenie uznania — 1000 PLN.
13.3. Opfata za audyt na potwierdzenie uznania — 1000 PLN.
13.4. Optata za odnowienie wazno$ci uznania — 1500 PLN.
13.5. Za wydanie certyfikatu uznania MJE — 300 PLN.

13.6. Za wydanie zatgcznika do certyfikatu uznania MJE po rozszerzeniu dziatal-
nosci o dodatkowe kursy — 200 PLN.

14. Wynagrodzenie zespotu audytujacego:
14.1. Audytor wiodacy — 400 PLN.
14.2. Audytor — 300 PLN.

IV. (uchylona).
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	Art. 64.
	Art. 65.
	Art. 66.
	Art. 67.
	Art. 68.
	Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzeń:
	– mając na względzie postanowienia Konwencji STCW, Konwencji SOLAS oraz przepisy Unii Europejskiej w zakresie bezpieczeństwa statków rybackich.

	Art. 69.
	Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji niezbędnych do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych, za wyjątkiem jachtów komercyjnych odpłatnie udostępnianych bez załogi, są:
	1) dokumenty kwalifikacyjne określone w przepisach wydanych na podstawie art. 37a ust. 15 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o żegludze śródlądowej albo
	2) dokumenty kwalifikacyjne, o których mowa w art. 63 pkt 1, 2 i 5
	– oraz świadectwa przeszkolenia według Konwencji STCW, określone w przepisach wydanych na podstawie art. 70 ust. 4.


	Art. 70.
	Art. 71.
	Art. 72.
	Art. 73.
	Kierownik statku żeglugi śródlądowej może prowadzić statek na morskich wodach wewnętrznych, jeżeli posiada odpowiednie kwalifikacje określone w przepisach ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o żegludze śródlądowej, z uwzględnieniem przepisów ustawy.

	Art. 75.
	1. Audyty, o których mowa w art. 75 ust. 1 i 2, przeprowadzają audytorzy wpisani na listę audytorów prowadzoną przez ministra właściwego do spraw gospodarki morskiej. Listę sporządza się na czas określony.

	Art. 78.
	Art. 79.
	Morskie jednostki edukacyjne oraz Komisja są obowiązane do stosowania systemów zarządzania jakością.

	Art. 81.
	Art. 82.
	Art. 83.
	Art. 84.
	Art. 85.
	Kapitan statku znajdującego się w morzu jest obowiązany w szczególności:

	Art. 86.
	Art. 87.
	Art. 88.
	Art. 89.
	Art. 90.
	Art. 91.
	Art. 92.
	Art. 93.
	Użytkownicy systemu SafeSeaNet Unii Europejskiej i Narodowego Systemu SafeSeaNet podejmują środki niezbędne do zapewnienia:

	Art. 96.
	Art. 97.
	Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej współpracuje z Komisją Europejską w zakresie ustanawiania obowiązkowych systemów meldunkowych, obowiązkowych systemów rozgraniczenia ruchu i tras żeglugowych, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotycz...

	Art. 99.
	Art. 100.
	Art. 101.
	Art. 102.
	Art. 103.
	Art. 104.
	Art. 105.
	W przypadku gdy armator nie jest przewoźnikiem, przepisy art. 103 i art. 104 stosuje się odpowiednio do przewoźnika.

	Art. 106.
	Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia:

	Art. 107.
	1. Usługi pilotowe mogą być wykonywane wyłącznie przez osoby posiadające kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone odpowiednim dokumentem.
	2. Wykonywanie usług pilotowych na określonych rodzajach statków oraz na określonych trasach lub akwenach może być uwarunkowane uzyskaniem przez pilota morskiego szczególnych uprawnień pilotowych.
	3. Dokumenty stwierdzające uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego lub szczególnych uprawnień pilotowych wydają dyrektorzy urzędów morskich.
	4. Za wydanie dokumentów pobiera się opłatę, której wysokość jest określona w załączniku do ustawy. Opłata stanowi dochód budżetu państwa.
	5. Dokumenty, o których mowa w ust. 3, wydaje się, na czas określony, osobie, która:
	1) posiada odpowiednie dokumenty kwalifikacyjne, o których mowa w art. 63, i praktykę pływania;
	2) odbyła wymagane szkolenie pilotów i praktykę pilotową;
	3) zdała egzamin kwalifikacyjny przed Komisją.

	6. Szkolenie pilotów i praktykę pilotową prowadzi stacja pilotowa lub ośrodek szkolenia pilotów, uznane przez ministra właściwego do spraw gospodarki morskiej.
	7. Naboru kandydatów na szkolenia pilotów i praktyki pilotowe dokonuje dyrektor urzędu morskiego właściwy dla określonego rejonu pilotowego w porozumieniu ze stacją pilotową i organizacją społeczno-zawodową pilotów, uwzględniając natężenie ruchu statk...
	8. Stację pilotową lub ośrodek szkolenia pilotów uznaje się, jeżeli ich program szkolenia, baza szkoleniowa oraz kwalifikacje kadry zapewniają należyte wyszkolenie pilotów morskich.
	9. Uznania, o którym mowa w ust. 6,  dokonuje się w drodze decyzji  na okres 4 lat.

	Art. 107a.
	1. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej sprawuje nadzór nad szkoleniem pilotów i praktykami pilotowymi dokonując audytów.
	2. Audyty, o których mowa w ust. 1, przeprowadza się co 2 lata na wniosek stacji pilotowej lub ośrodka szkolenia pilotów.
	3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia wystąpienia nieprawidłowości w szkoleniu pilotów lub realizacji praktyk pilotowych minister właściwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadza audyt  dodatkowy.
	4. Audyty przeprowadzają audytorzy, o których mowa w art. 76 ust. 1–3.
	5. Jeżeli w wyniku przeprowadzonego audytu zostały stwierdzone nieprawidłowości w szkoleniu pilotów lub realizacji praktyki pilotowej minister właściwy do spraw gospodarki morskiej może, w drodze decyzji, zawiesić albo cofnąć uznanie, w zależności od ...
	6. Za przeprowadzenie audytów, z wyjątkiem audytów dodatkowych, pobiera się opłaty w wysokości 50% kwoty określonej w pkt 12.1 i 12.4 części III „Opłaty za egzamin” załącznika do ustawy. Opłaty stanowią dochód budżetu państwa.
	1. Kwalifikacje pilotów morskich w zakresie ochrony żeglugi, regulują przepisy o ochronie żeglugi i portów morskich.
	2. Nadzór nad pilotażem na obszarze portów morskich, morskich wód wewnętrznych i morza terytorialnego, w zakresie niezbędnym do zapewnienia bezpieczeństwa morskiego, sprawuje dyrektor urzędu morskiego właściwy dla tego obszaru, prowadząc w szczególnoś...
	3. Właściwy dyrektor urzędu morskiego, jeżeli wymagają tego warunki bezpieczeństwa morskiego, wprowadza, w drodze zarządzenia, pilotaż obowiązkowy, określając warunki korzystania z usług pilota i zwolnienia z pilotażu obowiązkowego.
	4. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej, ze względu na utrudnienia nawigacyjne, może wprowadzić, w drodze rozporządzenia, pilotaż obowiązkowy na morzu terytorialnym, określając warunki korzystania z usług pilota i zwolnienia z pilotażu obowi...
	5. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej, określi, w drodze rozporządzenia:
	1) szczegółowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego,
	2) warunki wymagane do uzyskania szczególnych uprawnień pilotowych,
	3) warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentów kwalifikacyjnych i dokumentów potwierdzających szczególne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych dokumentów,
	4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu stwierdzającego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego,
	5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotażu obowiązkowego,
	6) programy szkoleń pilotów i praktyk pilotowych,
	7) warunki naboru kandydatów na szkolenia pilotów i praktyki pilotowe,
	8) warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania i cofania uznania stacji pilotowych i ośrodków szkolenia pilotów oraz wymagania dotyczące wyposażenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry,
	9) sposób sprawowania nadzoru nad pilotażem przez dyrektora urzędu morskiego, w tym zakres danych umieszczanych na liście pilotów

	– mając na względzie konieczność zapewnienia bezpieczeństwa żeglugi na obszarze portów morskich, morskich wód wewnętrznych, morza terytorialnego oraz potrzebę zapewnienia prawidłowej realizacji usług pilotowych.

	Art. 108.
	1. Kapitan statku lub jego przedstawiciel składa właściwemu dyrektorowi urzędu morskiego, a w odpowiednich przypadkach podmiotowi zarządzającemu portem, formularz ewidencyjny zawierający informacje o ładunku i pasażerach znajdujących się na statku ora...
	2. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, wzory formularzy, sposób ich przekazywania oraz postępowania ze złożonymi formularzami, kierując się koniecznością ujednolicenia zbieranych danych, z uwzględnieniem pr...

	Art. 109.
	Kapitan portu może, na czas oznaczony, wprowadzić zakaz lub ograniczenie ruchu w porcie, jeżeli wymaga tego bezpieczeństwo w porcie. Wprowadzane zakazy lub ograniczenia ruchu w porcie podaje się do wiadomości w sposób zwyczajowo przyjęty w żegludze mo...

	Art. 110.
	Art. 111.
	Statki żeglugi śródlądowej mogą uprawiać żeglugę na wodach morskich po spełnieniu dodatkowych wymagań w zakresie bezpiecznego uprawiania żeglugi, dotyczących w szczególności środków ratunkowych, sprzętu sygnałowego i ochrony przeciwpożarowej, określon...
	Zabrania się uniemożliwiania lub utrudniania kapitanowi statku podejmowania lub wykonywania decyzji, które w jego ocenie są konieczne do zapewnienia bezpieczeństwa życia na morzu i ochrony środowiska morskiego.

	Art. 113.
	Zabrania się używania międzynarodowego sygnału wzywania pomocy określonego w załączniku IV do Konwencji o zapobieganiu zderzeniom, jak również używania sygnału, który mógłby być wzięty za międzynarodowy sygnał wzywania pomocy, z wyjątkiem sytuacji, gd...

	Rozdział 6
	Ratowanie życia na morzu
	Art. 114.
	Każdy, kto uzyska wiadomość o zagrożeniu życia ludzkiego na morzu, ma obowiązek niezwłocznego poinformowania o tym organów administracji morskiej, jednostek Marynarki Wojennej, Straży Granicznej, Państwowej Straży Pożarnej bądź jednostek Policji.

	Art. 115.
	Zapewnienie działań mających na celu poszukiwanie i ratowanie życia na morzu, zgodnie z postanowieniami Międzynarodowej konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim, sporządzonej w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r. Nr 27, poz. 184...

	Art. 116.
	Art. 118.
	Służbą SAR kieruje dyrektor powoływany i odwoływany przez ministra właściwego do spraw gospodarki morskiej spośród kandydatów posiadających wyższe wykształcenie oraz wiedzę, kwalifikacje zawodowe i doświadczenie z zakresu ratownictwa morskiego.

	Art. 121.
	Art. 122.
	Art. 123.
	Art. 124.
	Art. 125.
	Rozdział 7
	Kary pieniężne
	Art. 126.
	Armator, który narusza przepisy w zakresie:

	Art. 127.
	Art. 128.
	Art. 129.
	Nie podlega odpowiedzialności przewidzianej w art. 127 ust. 1 pkt 7 osoba fizyczna, której zachowanie realizuje jednocześnie znamiona przestępstwa określonego w art. 178a § 1 Kodeksu karnego, a przestępstwo to zostało stwierdzone prawomocnym wyrokiem ...
	Właściwość organów oraz tryb wymierzania i ściągania kar pieniężnych z tytułu naruszenia przepisów, o których mowa w art. 126–128, regulują przepisy ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.

	Rozdział 8
	Zmiany w przepisach obowiązujących, przepisy przejściowe i końcowe
	Art. 131.
	W ustawie z dnia 1 grudnia 1961 r. o izbach morskich (Dz. U. z 2009 r. Nr 69, poz. 599 oraz z 2010 r. Nr 182, poz. 1228) w art. 3a ust. 2 otrzymuje brzmienie:
	„2. Ilekroć w ustawie jest mowa o promie pasażerskim typu ro-ro, należy przez to rozumieć prom pasażerski typu ro-ro, o którym mowa w art. 5 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368).”.

	W ustawie z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowiązku obrony Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2004 r. Nr 241, poz. 2416, z późn. zm.11F12)) wprowadza się następujące zmiany:
	1) w art. 13a w ust. 3 w pkt 5 kropkę zastępuje się średnikiem i dodaje się pkt 6 w brzmieniu:
	„6) przewodniczenie Radzie SAR, o której mowa w art. 121 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368).”;

	2) w art. 13b w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
	„2) wykonywanie zadań Ministra Obrony Narodowej w zakresie ochrony granicy państwowej w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej;”.


	Art. 133.
	W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z późn. zm.12F13)) wprowadza się następujące zmiany:
	1) art. 27a otrzymuje brzmienie:
	„Art. 27a. 1. Wniosek o wydanie pozwolenia, o którym mowa w art. 23 i art. 23a, powinien zawierać nazwę, oznaczenie siedziby i adres wnioskodawcy, szczegółowe określenie przedsięwzięcia wymagającego pozwolenia i jego celu ze wskazaniem:
	1) proponowanej lokalizacji określonej za pomocą współrzędnych geograficznych naniesionych na mapę morską, wyznaczających akwen przeznaczony na realizację i eksploatację przedsięwzięcia;
	2) powierzchni akwenu przeznaczonego na realizację i eksploatację przedsięwzięcia oraz okresu niezbędnego do realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia;
	3) charakterystycznych parametrów technicznych i wartości planowanego przedsięwzięcia, łącznie z przedstawieniem etapów i harmonogramu realizacji przedsięwzięcia oraz z przedstawieniem sposobów przekazywania produktu na ląd;
	4) oceny skutków ekonomicznych, społecznych i oddziaływania na środowisko.
	2. Do wniosku, o którym mowa w ust. 1, należy dołączyć:
	1) zaświadczenie albo oświadczenie o wpisie do właściwego rejestru zawierające w szczególności numer tego wpisu;
	2) opis technologii planowanego przedsięwzięcia,
	3) informacje o środowisku znajdującym się w zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia;
	4) opis potencjalnych oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na środowisko i jego zasoby naturalne zarówno żywe, jak i mineralne oraz ich ocenę;
	5) opis środków zmniejszających szkodliwe oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia na środowisko morskie,
	6) opis przyjętych założeń i zastosowanych metod prognozy oraz wykorzystanych danych o środowisku morskim, ze wskazaniem trudności powstałych przy gromadzeniu niezbędnych informacji,
	7) projekt programu monitoringu, w tym monitoringu środowiska i zarządzania procesem inwestycyjnym i eksploatacyjnym;
	8) opis elementów środowiska objętych ochroną na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220, z późn. zm.13F14)), znajdujących się w zasięgu przewidywanego oddziaływania planowanego przedsięwzięcia.

	2a. Oświadczenie, o którym mowa w ust. 2 pkt 1, składa się pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszywych zeznań. Składający oświadczenie jest obowiązany do zawarcia w nim klauzuli następującej treści: „Jestem świadomy odpowiedzialności ...
	2b. Wniosek wraz z załącznikami, o których mowa w ust. 2, należy złożyć w 7 egzemplarzach.
	3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje się odpowiednio do wniosków o wydanie pozwoleń, o których mowa w art. 26, a także wniosków o wydanie decyzji, o których mowa w art. 27.”;


	2) w art. 42 dodaje się ust. 6 w brzmieniu:
	„6. W celu wymiany wiedzy i doświadczenia w zakresie, o którym mowa w ust. 1, organy administracji morskiej odbywają regularne spotkania, a w wyjątkowych okolicznościach odbywają także spotkania doraźne.”.


	Art. 134.
	W ustawie z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz. U. Nr 61, poz. 258, z późn, zm.14F15)) w art. 3 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
	„3) marynarzem lub rybakiem jest osoba posiadająca morskie kwalifikacje zawodowe, stwierdzone zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie ustawy z dnia 18 sierpnia  2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368),”.


	Art. 135.
	W ustawie z dnia 16 maja 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 692, z 2007 r. Nr 176, poz. 1238, z 2009 r. Nr 63, poz. 518 oraz z 2011 r. Nr 185, poz. 1094) wprowadza się następujące zmiany:
	1) w art. 7 ust. 5a otrzymuje brzmienie:
	„5a. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej może powierzyć zadania organu inspekcyjnego uznanej przez Komisję Europejską instytucji klasyfikacyjnej upoważnionej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (...

	2) w art. 10a:
	a) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
	1) armator statku wykonującego żeglugę na linii regularnej:
	a) przekazuje na bieżąco dyrektorowi urzędu morskiego aktualną listę takich statków oraz
	b) ustanowił system umożliwiający natychmiastowy elektroniczny dostęp do informacji, o których mowa w ust. 1, dotyczących każdej podróży statku wykonującego żeglugę na linii regularnej, organom administracji morskiej i Morskiej Służbie Poszukiwania i ...

	2) przewidywany czas trwania rejsu w ramach żeglugi na linii regularnej nie przekracza 12 godzin.”,

	b) po ust. 3 dodaje się ust. 3a w brzmieniu:
	c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

	3) w art. 10b ust. 3 otrzymuje brzmienie:
	„3. Minister właściwy do spraw gospodarki morskiej określi, w drodze rozporządzenia, zakres informacji, którą powinna zawierać deklaracja, o której mowa w ust. 1, kierując się koniecznością ujednolicenia zakresu przekazywanych informacji, z uwzględnie...

	4) art. 23a otrzymuje brzmienie:
	„Art. 23a. Zadania w zakresie zwalczania zagrożeń i zanieczyszczeń na morzu wykonuje Morska Służba Poszukiwania i Ratownictwa, określona przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim.”.

	W ustawie z dnia 18 września 2001 r. – Kodeks morski (Dz. U. z 2009 r. Nr 217, poz. 1689, z 2010 r. Nr 127, poz. 857 oraz z 2011 r. Nr 80, poz. 432) wprowadza się następujące zmiany:
	1) w art. 23 § 5 otrzymuje brzmienie:
	„§ 5. Statek, o którym mowa w art. 73, wpisuje się do rejestru okrętowego na wniosek właściciela lub wszystkich współwłaścicieli, po przedstawieniu decyzji dyrektora urzędu morskiego o spełnieniu przez statek warunków technicznych wymaganych do uzyska...

	2) w art. 24 § 1 otrzymuje brzmienie:
	„§ 1. Statek niestanowiący polskiej własności ani nieuważany za stanowiący polską własność wpisuje się do rejestru okrętowego, na wniosek armatora, po spełnieniu wymogów określonych w art. 13 § 1 i przedstawieniu decyzji dyrektora urzędu morskiego o s...

	3) w art. 31:
	a) po § 1 dodaje się § 1a w brzmieniu:
	b) § 2 otrzymuje brzmienie:

	4) w art. 48 § 2 otrzymuje brzmienie:
	„§ 2. Zadania organu pomiarowego mogą zostać powierzone zgodnie z przepisami o bezpieczeństwie morskim.”.


	Art. 137.
	W ustawie z dnia 21 czerwca 2002 r. o materiałach wybuchowych przeznaczonych do użytku cywilnego (Dz. U. Nr 117, poz. 1007, z późn. zm.15F16)) w art. 23 w ust. 2 tiret czwarty otrzymuje brzmienie:
	„– Międzynarodowej konwencji o bezpieczeństwie życia na morzu, sporządzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318, 319, 320 i 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), ustawy z dnia 18 września 2001 r. – Kodeks morski (Dz. U...


	Art. 138.
	W ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o wyposażeniu morskim (Dz. U. Nr 93, poz. 899) w art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
	„1. Przepisy ustawy stosuje się do wyposażenia morskiego wprowadzonego do obrotu oraz używanego na statkach wspólnotowych, dla których dokumenty bezpieczeństwa są wydawane lub przedłużane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpie...


	Art. 139.
	W ustawie z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493, z późn. zm.16F17)) w art. 3 w ust. 2 w pkt 2 lit. c otrzymuje brzmienie:
	„c) materiałów niebezpiecznych w rozumieniu ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368),”.


	Art. 140.
	W ustawie z dnia 4 marca 2010 r. o świadczeniu usług na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. Nr 47, poz. 278 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654 i Nr 227, poz. 1367) w art. 3 w ust. 1 pkt 13 otrzymuje brzmienie:
	„13) ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368);”.

	W ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13) w art. 6 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
	„1) ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368);”.


	Art. 142.
	Do spraw wszczętych i niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy stosuje się przepisy dotychczasowe.

	Art. 143.
	Art. 144.
	Dokumenty wydane na podstawie przepisów dotychczasowych zachowują ważność przez okres, na jaki zostały wydane.

	Art. 145.
	Upoważnienia do wykonywania zadań administracji morskiej wydane na podstawie przepisów dotychczasowych zachowują ważność przez okres, na jaki zostały wydane.

	Art. 146.
	Armatorzy statków używanych do prowadzenia działalności, o której mowa w art. 5 pkt 9, dostosują się do wymagań niniejszej ustawy w terminie 6 miesięcy od dnia jej wejścia w życie.

	Art. 147.
	Art. 148.
	Art. 149.
	Art. 150.
	Traci moc ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczeństwie morskim (Dz. U. z 2006 r. Nr 99, poz. 693, z późn. zm.17F18)).
	Ustawa wchodzi w życie po upływie 3 miesięcy od dnia ogłoszenia, z wyjątkiem przepisów art. 70, które wchodzą w życie po upływie 18 miesięcy od dnia ogłoszenia.
	Załącznik do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r.
	(poz. 1368)
	I. OPŁATY ZA PRZEPROWADZENIE INSPEKCJI I WYSTAWIENIE CERTYFIKATÓW
	1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczeństwa statku pasażerskiego:
	1.1. Statki o pojemności brutto do 500 – 1200 PLN.
	1.2. Statki o pojemności brutto powyżej 500 do 2000 – 1600 PLN.
	1.3. Statki o pojemności brutto powyżej 2000 do 10 000 – 2400 PLN.
	1.4. Statki o pojemności brutto powyżej 10 000 do 30 000 – 3200 PLN.
	1.5. Statki o pojemności brutto powyżej 30 000 – za każde następne 20 000 dodatkowo 800 PLN.

	2. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczeństwa statku towarowego:
	2.1. Statki o pojemności brutto do 500 – 2000 PLN.
	2.2. Statki o pojemności brutto powyżej 500 do 2000 – 3000 PLN.
	2.3. Statki o pojemności brutto powyżej 2000 do 10 000 – 4000 PLN.
	2.4. Statki o pojemności brutto powyżej 10 000 do 30 000 – 5000 PLN.
	2.5. Statki o pojemności brutto powyżej 30 000 – za każde następne 20 000 dodatkowo 1000 PLN.

	3. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczeństwa jednostki szybkiej:
	3.1. Statki o pojemności brutto do 500 – 2000 PLN.
	3.2. Statki o pojemności brutto powyżej 500 do 2000 – 2700 PLN.
	3.3. Statki o pojemności brutto powyżej 2000 do 10 000 – 4000 PLN.
	3.4. Statki o pojemności brutto powyżej 10 000 do 30 000 – 5300 PLN.
	3.5. Statki o pojemności brutto powyżej 30 000 – za każde następne 20 000 dodatkowo 1300 PLN.
	3.6. Za wystawienie pozwolenia na eksploatacje jednostki szybkiej – 1000 PLN.

	4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu konstrukcji i wyposażenia jednostki dynamicznie unoszonej:
	4.1. Statki o pojemności brutto do 500 – 1200 PLN.
	4.2. Statki o pojemności brutto powyżej 500 – 1600 PLN.
	4.3. Za pozwolenie na eksploatację jednostki dynamicznie unoszonej – 1000 PLN.

	5. Za przeprowadzenie inspekcji statku towarowego w celu wydania certyfikatu bezpieczeństwa radiowego dla statków o pojemności brutto pomiędzy 300 a 500 – 600 PLN.
	6. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpieczeństwa statku specjalistycznego – 500 PLN.
	7. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub tymczasowego certyfikatu zarządzania bezpieczeństwem:
	7.1. Statki o pojemności brutto do 500 – 1500 PLN.
	7.2. Statki o pojemności brutto powyżej 500 do 2000 – 2000 PLN.
	7.3. Statki o pojemności brutto powyżej 2000 do 10 000 – 2500 PLN.
	7.4. Statki o pojemności brutto powyżej 10 000 do 30 000 – 3500 PLN.
	7.5. Statki o pojemności brutto powyżej 30 000 – za każde następne 20 000 dodatkowo 1000 PLN.

	8. Za przeprowadzenie audytu w celu wydania dokumentu zgodności, tymczasowego dokumentu zgodności lub przedłużenia ważności tymczasowego dokumentu ważności 1200 PLN.
	9. Za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania świadectwa wolnej burty – 350 PLN.
	10. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zwolnienia lub zwolnienia od wymagań przepisów krajowych opłata wynosi 50% stawki opłaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji, której zwolnienie dotyczy.
	11. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu bezpiecznej obsługi – 500 PLN.
	12. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolności do przewozu stałych ładunków masowych – 1000 PLN.
	13. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu zdolności dla statku przewożącego materiały niebezpieczne – 1200 PLN.
	14. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczeństwa, karty bezpieczeństwa statku rybackiego i karty bezpieczeństwa typu „Ł”:
	14.1. Statki o pojemności brutto do 20 lub do 15 m długości – 100 PLN.
	14.2. Statki o pojemności brutto powyżej 20 do 100 lub powyżej 15 m do 25 m długości 200 PLN.
	14.3. Statki o pojemności brutto powyżej 100 do 300 – 400 PLN.
	14.4. Statki o pojemności brutto powyżej 300 do 500 – 600 PLN.
	14.5. Statki o pojemności brutto powyżej 500 do 2000 – 1000 PLN.
	14.6. Statki o pojemności brutto powyżej 2000 do 10 000 – 2000 PLN.
	14.7. Statki o pojemności brutto powyżej 10 000 do 30 000 – 3000 PLN.
	14.8. Statki o pojemności brutto powyżej 30 000 – za każde następne 20 000 dodatkowo 1000 PLN.
	14.9. Jeżeli parametry statku określone w pkt 14.1 i 14.2 wskazują na możliwość zastosowania dwóch stawek, stosuje się stawkę wg pojemności brutto.

	15. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczeństwa dla jachtu morskiego:
	15.1. Statki o długości do 6 m – 100 PLN.
	15.2. Statki o długości powyżej 6 m do 9 m – 150 PLN.
	15.3. Statki o długości powyżej 9 m do 12 m – 200 PLN.
	15.4. Statki o długości powyżej 12 m do 15 m – 300 PLN.
	15.5. Statki o długości powyżej 15 m do 24 m – 600 PLN.
	15.6. Statki o długości powyżej 24 m – 1000 PLN.

	16. Za wykazy wyposażenia do certyfikatu lub karty bezpieczeństwa – 150 PLN, ale nie więcej niż 50% opłaty z tytułu inspekcji w celu wydania karty bezpieczeństwa.
	17. Zniżki opłat:
	17.1. Za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczeństwa na jednorazową podróż pobiera się opłaty w wysokości 50% opłat wymienionych w pkt 14.1–14.8 oraz 15.1–15.6.
	17.2. Opłata za przeprowadzenie inspekcji w celu potwierdzenia ważności certyfikatu lub karty bezpieczeństwa wynosi 50% wartości stawki określonej do przeprowadzenia inspekcji w celu wydania certyfikatu lub karty bezpieczeństwa, na której dokonano pot...
	17.3. Jeżeli właścicielem jachtu rekreacyjnego jest: emeryt, rencista, uczeń lub student, opłatę za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania certyfikatu obniża się o 50%.
	17.4. Opłaty określone w pkt 14.1–14.8 ulegają obniżeniu o:
	– 50% dla statku bez własnego napędu mechanicznego,
	– 20% dla statku bez własnego napędu mechanicznego wyposażonego w mechanizmy pomocnicze.


	18. Inne opłaty:
	18.1. Za ponowną inspekcję statku o obcej przynależności zatrzymanego przez organ inspekcyjny – 4.000 PLN.
	18.2. Za wydanie lub wymianę certyfikatu – 50 PLN.
	18.3. Za wydanie duplikatu lub odpisu certyfikatu – 50 PLN.
	18.4. Za przeprowadzenie inspekcji w celu przywrócenia ważności certyfikatu (w szczególności po awarii, zmianach konstrukcyjnych, po unieważnieniu na skutek inspekcji negatywnej) pobiera się opłatę w wysokości 50% opłaty podstawowej pobieranej przy pr...
	18.5. Za przedłużenie ważności certyfikatu na okres do 1 miesiąca bez inspekcji – pobiera się za każdy dokument opłatę w wysokości 10% opłaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej niż 10 PLN.
	18.6. Za przedłużenie ważności certyfikatu na okres do 3 miesięcy – pobiera się opłatę w wysokości 30% opłaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu, lecz nie mniej niż 50 PLN.
	18.7. Za przedłużenie ważności certyfikatu na okres powyżej 3 miesięcy do 5 miesięcy – pobiera się opłatę w wysokości 50% opłaty podstawowej za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania tego certyfikatu.
	18.8. Opłata za przeprowadzenie kontroli dla stacji atestacji i wyposażenia statku, w tym sprzętu ochrony przeciwpożarowej, środków ratunkowych oraz urządzeń radiowych i nawigacyjnych:
	18.8.1. Wydanie świadectwa uznania – 1350 PLN.
	18.8.2. Potwierdzenie świadectwa uznania – 650 PLN.
	18.8.3. Rozszerzenie działalności, za każdą dodatkową usługę atestacji – 550 PLN.
	18.9.1. Statki o pojemności brutto do 500 – 200 PLN.
	18.9.2. Statki o pojemności brutto powyżej 500 do 2000 – 400 PLN.
	18.9.3. Statki o pojemności brutto powyżej 2000 do 10 000 – 800 PLN.
	18.9.4. Statki o pojemności brutto powyżej 10 000 do 30 000 – 1200 PLN.
	18.9.5. Statki o pojemności brutto powyżej 30 000 – opłata jak w pkt 18.9.4 i dodatkowo za każde następne 20 000 – 400 PLN.
	18.10. Za zatwierdzenie planu rozmieszczenia środków ratunkowych pobiera się 50% opłaty podstawowej jak za zatwierdzenie planu obrony pożarowej według stawek określonych w pkt 18.9.1–18.9.5.
	18.11. Za wydanie zaświadczenia o przedłużeniu ważności tratw lub zwalniaków hydrostatycznych (bez względu na ilość środków ratunkowych) – 300 PLN.
	18.12. Za wydanie lub zatwierdzenie dokumentu, planu, poradnika nieujętego w niniejszym załączniku pobiera się opłatę w wysokości 300 PLN.
	18.13. Za zatwierdzenie instrukcji bezpiecznej obsługi przeładunku materiałów niebezpiecznych – 400 PLN.
	18.14. Za wydanie jednorazowego zwolnienia statku z asysty holowniczej – dotyczy jednorazowych manewrów (za każde: wejście, wyjście, przeholowanie) – 250 PLN.
	18.15. Za wydanie zezwolenia na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszoną ilością holowników lub bez asysty holowniczej (zezwolenie jest wydawane na okres 12 miesięcy) – 4000 PLN.
	18.16. Za wydanie zezwolenia jednorazowego na manewrowanie w porcie statkiem ze zmniejszoną ilością holowników lub bez asysty holowniczej (dotyczy wszystkich rodzajów manewrów) – w czasie jednej wizyty w porcie – 600 PLN.
	18.17. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego żeglugi międzynarodowej na manewrowanie statkiem bez pilota, na obszarze portu określonego w zezwoleniu lub jego rejonie – 250 PLN.
	18.18. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku morskiego żeglugi krajowej na manewrowanie statkiem na wodach morskich bez pilota – 150 PLN.
	18.19. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku na jednorazowe manewrowanie statkiem bez pilota – 400 PLN.
	18.20. Za wydanie zezwolenia dla kapitana statku żeglugi śródlądowej na manewrowanie statkiem bez pilota na obszarze portu określonego w zezwoleniu lub jego rejonie – 150 PLN.
	18.21. Za każdorazowe określenie warunków przeładunku materiałów niebezpiecznych w miejscach, dla których nie zatwierdzono instrukcji, o której mowa w pkt 18.13 – 100 PLN.
	18.22. Za wydanie zezwolenia i określenie warunków wprowadzania/wyprowadzania do/z portu statków ponadgabarytowych – 200 PLN.
	18.23. Za wydanie zezwolenia i określenie warunków żeglugi na obszarze portu dla trudnych w manewrowaniu zespołów holowniczych, w których skład wchodzą doki pływające, duże pontony o długości powyżej 50 m, wraki – 150 PLN.
	18.24. Za wydanie zezwolenia i określenie warunków na przeładunek, bunkrowanie na redzie – 50 PLN.
	18.25. Za zalegalizowanie dziennika pokładowego lub innego dokumentu (książki) podlegającego legalizacji – 20 PLN.
	18.26. Za certyfikat uznania wyposażenia statku za równoważne – 500 PLN.
	18.27. Za upoważnienie podmiotu do wykonywania przeglądów technicznych jachtów morskich o długości do 15 m – 2000 PLN.
	– 4000 PLN – dla statków starszych niż 15 lat,
	– 500 PLN – dla statków do 15 lat.

	18.30. Za przedłużenie ważności karty bezpieczeństwa na okres nie dłuższy niż 5 miesięcy – pobiera się opłatę w wysokości 50% opłaty podstawowej za przeprowadzenie inspekcji w celu wydania karty bezpieczeństwa.

	19. Objaśnienia uzupełniające:
	19.1. Dla statków z nieudokumentowaną pojemnością brutto opłaty nalicza się według wzoru:
	V = 0,25 x L x B x H,
	gdzie:
	B – szerokość maksymalna,
	H – wysokość boczna,
	L – długość całkowita.
	Uwaga: dla doków pływających H oznacza wysokość boczną łącznie z basztami.

	19.2. Koszty przejazdów oraz pobytu audytorów/inspektorów poza siedzibami urzędów morskich, związane z przeprowadzaniem audytu lub inspekcji ponosi armator statku. W przypadku gdy opłata netto wynosi poniżej 10 PLN, odstępuje się od jej pobrania.
	19.3. Opłaty za przeprowadzanie inspekcji w celu wydania, potwierdzenia, przedłużania czy przywrócenia ważności wszystkich certyfikatów statku ponosi armator lub właściciel statku.
	19.4. Wszystkie procenty wymienione w tekście należy liczyć od opłat podstawowych.
	19.5. Ilekroć opłaty przewidziane taryfą są uzależnione od długości, należy przez to rozumieć długość całkowitą statku.


	II. OPŁATY ZA WYSTAWIANIE DOKUMENTÓW KWALIFIKACYJNYCH
	1. Opłaty za dyplomy oficerskie i świadectwa marynarskie oraz ich duplikaty:
	1.1. Dyplom oficera statków morskich w żegludze międzynarodowej – 50 PLN.
	1.2. Dyplom oficera statków morskich w żegludze krajowej – 30 PLN.
	1.3. Potwierdzenie dyplomu – 20 PLN.
	1.4. Dyplom pilota morskiego – 50 PLN.
	1.5. Świadectwo marynarza – 30 PLN.
	1.6. Potwierdzenie uznania – 50 PLN.
	1.7. Świadectwo przeszkolenia – 20 PLN.
	1.8. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego opłatę podwyższa się o 50% opłaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu opłatę podwyższa się o 100%.

	2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska:
	2.1. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska oficerskiego (art. VIII Konwencji STCW) – 40 PLN.
	2.2. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska marynarskiego – 20 PLN.
	2.3. Zezwolenie na pełnienie czynności pilotowych w pilotażu pełnomorskim – 30 PLN.
	2.4. Karta identyfikacyjna pilota pełnomorskiego – 40 PLN.
	2.5. Szczególne uprawnienia pilotowe – 50 PLN.
	2.6. Zezwolenie na pełnienie czynności pilotowych dla kapitana żeglugi śródlądowej na statkach żeglugi śródlądowej obcych bander na wodach administrowanych przez urząd morski – 200 PLN.
	2.7. Zezwolenie na zajmowanie stanowiska II i starszego mechanika na statku z napędem turbiną gazową lub parową – 30 PLN.
	2.8. Zezwolenie na zajmowanie stanowisk oficerskich na zbiornikowcach – 30 PLN.

	3. Opłaty za dyplomy oficerskie i świadectwa członków załóg jachtów komercyjnych oraz ich duplikaty:
	3.1. Świadectwo dla członka załogi jachtu komercyjnego – 30 PLN.
	3.2. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemności brutto do 500 – 30 PLN.
	3.3. Dyplom oficera jachtu komercyjnego o pojemności brutto od 500 do 3000 – 50 PLN.
	3.4. Przy wydaniu pierwszego duplikatu dokumentu kwalifikacyjnego opłatę podwyższa się o 50% opłaty podstawowej za ten dokument. Przy wydawaniu kolejnego duplikatu opłatę podwyższa się o 100%.

	4. Inne dokumenty:
	4.1. Za potwierdzenie autentyczności dokumentu – 5 PLN.
	4.2. Za wydanie innego dokumentu niż wymienione wyżej – 10 PLN.
	4.3. Za wydanie wyciągu pływania, sporządzonych dla innych celów niż potrzeby urzędu – 10 PLN.
	4.4. Za przedłużenie ważności dokumentów pobiera się 50% normalnej opłaty.

	III. OPŁATY ZA EGZAMIN
	1. Opłata za egzamin teoretyczny  w żegludze międzynarodowej:
	1.1. Na poziomie pomocniczym – 200 PLN.
	1.2. Na poziomie operacyjnym – 600 PLN.
	1.3. Na poziomie zarządzania – 800 PLN.
	1.4. Na poziomie operacyjnym w żegludze przybrzeżnej – 400 PLN.
	1.5. Na poziomie zarządzania w żegludze przybrzeżnej – 500 PLN.
	2. Opłata za egzamin teoretyczny w żegludze krajowej:
	2.1. Na świadectwo – 200 PLN.
	2.2. Na dyplom – 400 PLN.
	3. Opłata za egzamin teoretyczny w rybołówstwie morskim:
	3.1. Na świadectwo – 200 PLN.
	3.2. Na dyplom – 400 PLN.
	4. Opłata za egzamin teoretyczny na jachty komercyjne:
	4.1. Na świadectwo – 200 PLN.
	4.2. Na dyplom na jacht komercyjny o pojemności brutto do 500 – 400 PLN.
	4.3. Na dyplom na jacht komercyjny o pojemności brutto od 500 do 3000 – 500 PLN.
	5. Opłata za egzamin teoretyczny dodatkowy:
	5.1. Na dyplom kapitana żeglugi wielkiej na statkach o pojemności brutto 3000 i powyżej – 800 PLN.
	5.2. Na dyplom starszego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn głównych 3000 kW i powyżej – 800 PLN.
	5.3. Na świadectwo kucharza okrętowego – 200 PLN.
	5.4. Z zakresu obsługi siłowni z napędem innym niż tłokowy silnik spalinowy (turbiny) – 200 PLN.
	5.5. Z zakresu obsługi silników spalinowych do 200 kW – 200 PLN.
	5.6. Z zakresu obsługi narzędzi połowowych – 200 PLN.
	5.7. Z zakresu wiedzy rybackiej oraz stateczności statku rybackiego – 200 PLN.
	5.8. Z zakresu bezpieczeństwa żeglugi i wiedzy nautycznej – 200 PLN.
	5.9. Z polskiego prawa morskiego – 450 PLN.
	5.10. Na odnowienie dyplomu – 500 PLN.
	6. Opłata za egzamin teoretyczny w pilotażu:
	6.1. Na dyplom pilota morskiego – 800 PLN.
	6.2. Na odnowienie dyplomu pilota morskiego – 800 PLN.
	6.3. Dla kapitana statku:
	6.3.1. Uprawniający do manewrowania określonym statkiem lub statkami bez pilota na określonym w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego rejonie – 450 PLN.
	6.3.2. Sprawdzający kwalifikacje do samodzielnego pilotowania określonego statku lub statków na określonym w zezwoleniu obszarze portu morskiego lub w jego rejonie – 450 PLN.
	6.3.3. Odnawiający uprawnienia, o których mowa w pkt 6.3.1, przeprowadzany co 5 lat od daty otrzymania pierwszego zezwolenia – 450 PLN.

	7. Za egzamin poprawkowy pobiera się opłatę w wysokości 100% opłat określonych niniejszą taryfą.
	8. Za wydanie duplikatu zaświadczenia o zdaniu egzaminu – 20 PLN.
	9. Wynagrodzenie członków zespołu egzaminacyjnego za udział w przeprowadzeniu egzaminu (od osoby egzaminowanej):
	9.1. Przewodniczący zespołu egzaminacyjnego – 30 PLN.
	9.2. Wiceprzewodniczący zespołu egzaminacyjnego – 25 PLN.
	9.3. Egzaminatorzy:
	9.3.1. Egzaminator egzaminu teoretycznego testowego – 10 PLN.
	9.3.2. Egzaminator egzaminu teoretycznego ustnego lub pisemnego – 20 PLN.
	9.3.3. Egzaminator egzaminu praktycznego – 30 PLN/godz.

	10. Obsługa administracyjna egzaminu (od osoby egzaminowanej) – 5 PLN.
	11. Opłata za egzamin praktyczny:
	11.1. Na symulatorze – 600 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
	11.2. Na innych obiektach – 300 PLN (za 1 godz. od osoby egzaminowanej).
	11.3. Na świadectwo kucharza okrętowego – 300 PLN.
	12. Opłaty za wynajęcie symulatora lub innego obiektu do celów egzaminowania:
	12.1. Wynajęcie symulatora – do 400 PLN/godz.
	12.2. Wynajęcie innego obiektu – do 200 PLN/godz.
	13. Opłaty za czynności związane z uznaniem morskich jednostek edukacyjnych (MJE):
	13.1. Opłata za audyt na uznanie MJE – 1500 PLN.
	13.2. Opłata za audyt na rozszerzenie uznania – 1000 PLN.
	13.3. Opłata za audyt na potwierdzenie uznania – 1000 PLN.
	13.4. Opłata za odnowienie ważności uznania – 1500 PLN.
	13.5. Za wydanie certyfikatu uznania MJE – 300 PLN.
	13.6. Za wydanie załącznika do certyfikatu uznania MJE po rozszerzeniu działalności o dodatkowe kursy – 200 PLN.
	14. Wynagrodzenie zespołu audytującego:
	14.1. Audytor wiodący – 400 PLN.
	14.2. Audytor – 300 PLN.


	IV. (uchylona).


